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1. UVOD

Predkladané vyhodnoceni vlivli Zasad izemniho rozvoje Jihomoravského kraje
(dale jen ZUR JMK) na vefejné zdravi je strategickym hodnocenim, které posuzuje
ZUR JMK jako koncepéni dokument, fesici zakladni prostorové vztahy na krajské
urovni.

Hodnoceni vlivli na vefejné zdravi je zpracovano jako soucast ,,Vyhodnoceni
vlivi ZUR JMK na Zivotni prostiedi“. Postup hodnoceni byl pribézné koordinovan
s organem ochrany vefejn¢ho zdravi (Krajska hygienickd stanice Jihomoravského kra-
je), se zadavatelem ZUR JMK (Krajsky ufad Jihomoravského kraje) a se zpracovate-
lem ZUR JMK a Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na Zivotni prostiedi (Atelier T-plan,
S.1.0.).

Ptredkladané hodnoceni je ¢lenéno do tii Casti:

Uvodni &ast shrnuje informace o zdravotnim stavu obyvatel Jihomoravského
kraje a o aktualni situaci z hlediska vybranych determinant vlivii na vetejné zdravi.

Vlastni vyhodnoceni ZUR JMK z hlediska vlivii na vefejné zdravi je hodnoce-
nim strategickym, zabyva se tedy zejména celkovym feSenim izemi, které je obsazeno
v ZUR JMK, z pohledu cili ochrany veiejného zdravi a z hlediska vztahu k opatienim
pro dosaZeni té€chto cili.

Dalsi &ast hodnoceni se zabyva konkrétnimi vybranymi zaméry ZUR JMK
a do urcité miry tedy jde jiZ nad ramec obecnégjSiho strategického posouzeni. Na za-
klad¢ dostupnych tdajti byly v soucinnosti s orgdnem ochrany vetejného zdravi a ve
spolupraci s vefejnosti vytipovany zaméry ZUR JMK, u nichZ je zadouci se podrobné-
ji zabyvat jejich vlivy na obyvatele, at’ jiz v pozitivnim nebo negativnim smyslu. Tato
¢ast hodnoceni vyuziva néstroji hodnoceni zdravotniho rizika (odhad expozice, pouzi-
ti referenCnich Grovni, charakterizace rizika), v Zddném piipad¢ vSak nemiize nahradit
podrobné vyhodnoceni, které musi byt provedeno ke kazdému jednotlivému zaméru
v ramci jeho projektové ptipravy (EIA, tzemni fizeni).

2. Navrh ZUR JMK byl projednan dle § 37 stavebniho zakona. V ramci spoleg-
ného jednani o 2. Navrhu ZUR JMK byly projednany variantni zaméry s dotéenymi
organy, stanoviska k nim vypotfaddna a vybrany varianty. Ve smyslu § 37 a nasl. sta-
vebniho zdkona byl v inoru 2011 upraven 2. Navrh ZUR JMK do invariantni podoby
pro vefejné projednani. Z vypotadani stanovisek dotéenych organli nevyplynuly zadné
pozadavky na tipravu Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na vefejné zdravi.
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2. VYHODNOCENI VYCHOZI SITUACE

2.1. ZDRAVOTNI STAV OBYVATELSTVA JIHOMORAVSKEHO
KRAJE

Jihomoravsky kraj je vymezen okresy Blansko, Brno — mésto, Brno — venkov,
Bfeclav, Hodonin, Vyskov a Znojmo aje rozd€len na 21 spravnich obvodi obci
s roz$ifenou pusobnosti. Rozlohou 719 555 ha a poctem obyvatel vice nez 1 140 tisic
se fadi na c¢tvrté misto vrepublice. K31. 12. 2007 bylo v kraji 555338 muzi
a 585 196 zen. Oproti roku 2006 se pocet obyvatel v kraji zvysil, a to predevSim diky
migraci. Pfirozeny ptirastek byl poprvé od roku 1994 kladny - 597 déti, ptirtstek sté-
hovanim ¢inil 7 971 lidi.

Primérny vék obyvatel je 40,6 let. Zastoupeni podle kategorii v€koveé skladby
obyvatel je uvedeno v nasledujici tabulce. Podil obyvatel starSich 65 let pozvolna roste
a z krajii CR je druhy nejvétsi po Praze.

Tab. 1 Zastoupeni kategorii vékové skladby obyvatel — k 31. 12. 2007 (CSU) [1]

Kategorie Muzi Zeny
0—14 let 14,5 13,3
14 — 64 let 73,0 68,6
nad 64 let 12,5 18,1

Stredni délka zivota pii narozeni vyjadiuje pocet let, kterych se primérmeé dozije
novorozenec za predpokladu zachovdni Umrtnosti zobdobi jejiho vypoctu.
V Jihomoravském kraji se v poslednich letech stile zvySuje a €ini 73,5 let u muza
a 80,3 let u Zen.

V roce 2007 zemielo v kraji 11 774 osob, z toho 5 859 muzi a 5 915 Zen. Pfici-
nam umrti dlouhodobé vévodi u obou pohlavi nemoci ob&éhové soustavy nasledovany
novotvary. U zemfelych muza byly nemoci obéhové soustavy ptic¢inou umrti ve 47 %
a novotvary ve 28 %, dale se jednalo v 7 % poranéni a otravy a po 6 % nemoci dycha-
ci a travici soustavy. Nejcast¢jsi pfic¢inou umrti Zen byly rovnéz nemoci obéhové sou-
stavy, které¢ se podilely na celkovém poctu umrti Zen 59 %, novotvary €inily 22 %,
nemoci dychaci soustavy 5 %, poranéni a otravy 4 % a nemoci travici soustavy 3 %.
Celkovy piehled umrtnosti podle pfi¢in uvadi nasledujici tabulka.
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Tab. 2 Umrti podle p¥i¢in — Jihomoravsky kraj (CSU) [1]

Tridy pric¢in amrti 2005 2006 2007
Zemfreli celkem 12 059 11 667 11774
Neékteré infekéni a parazitarni nemoci (A0O - B99) 34 30 95
Novotvary (C00 - D48) 3046 3015 2915
z toho: zhoubné novotvary (C00 - C97) 3025 2975 2 875
Nemoci krve, krvetvornych organti a nékteré poruchy tykajici 20 18 16
se mechanismu imunity (D50 - D89)
Nemoci endokrinni, vyzivy a pfemény latek (E00 - E90) 133 139 232
Poruchy dusevni a poruchy chovani (FOO - F99) 32 27 29
Nemoci nervové soustavy (GO0 - G99) 178 179 83
Nemoci ob¢hové soustavy (100 - 199) 6 388 6 058 6252
infarkt myokardu (121 - 123) 1 244 1170 1115
tZOhO: ;);;E;tni formy ischemické choroby srde¢ni (120, 124, 1539 1 586 2 042
cévni nemoci mozku (160 - 169) 1770 1819 1318
Nemoci dychaci soustavy (JOO - J99) 710 717 668
z toho zanéty plic (J12 - J18) 475 509 404
Vnéjsi priciny nemocnosti a imrtnost (V01 - Y98) 708 659 632
z toho sebevrazdy (X60 - X84) 131 136 125

Pii srovnani standardizované miry imrtnosti podle pficin a podle kraji (viz obr. 1) je
vidét, ze Jihomoravsky kraj ma druhou nejvysi standardizovanou miru imrtnosti (za Ustec-
kym krajem). V kraji je absolutné nejvyssi pocet zemielych na onemocnéni obéhové sousta-
Vy.
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Obr. 1 Srovnani standardizované miry imrtnosti podle pfi¢in imrtnosti dle kraji (na

100 000 obyvatel) v roce 2007 (CSU) [1]
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V kategorii vné¢j$i pfi¢iny poranéni a o

hody.

trav hraji vyznamnou roli dopravni ne-
Pocet nehod se v Ceské republice v poslednich tfech letech pomalu sniZuje

a v jejich poétu jsou mezi kraji velké rozdily. Podle Ceského statistického Gfadu je
Jihomoravsky kraj ¢tvrty v republice z hlediska poctu nehod. Pfi porovnani poctu ne-
hod s poétem obyvatel patii Jihomoravsky kraj k jedném s nejniz§im poctem nehod na
1 000 obyvatel. Vyhodnoceni dopravni nehodovosti je provedeno samostatn¢é v kap.

2.2.5.

Naésledujici tabulka uvadi prehled hlaSenych ptipadl pracovni neschopnosti pro
nemoc a uraz. Z uvedenych dat vyplyva, Ze v Jihomoravském kraji je ponékud vice

pracovnich neschopnosti uZzZen nez muzli, unichz je

vyssi vyskyt neschopnosti

z diivodu nemoci; naopak v kategorii urazti dominuji muzi.

Tab. 3 HlaSené pripady pracovni neschopnosti pro nemoc a

iiraz (UZIS)

| celkem | nemoc | pracovni uraz | ostatni urazy
Pocet piipadi na 100 nemocnych
Muzi 57,1 51,6 2,1 34
Zeny 62,7 60,3 0,9 1,5
Celkem 59,8 55,8 1,5 2,5
Prumérné trvani 1 piipadu ve dnech
Muzi 34,5 33,3 47,6 45,1
Zeny 37,3 38,8 494 48,7
Celkem 35,9 35,1 48,1 46,2
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2.2. DETERMINANTY VLIVU ZIVOTNIHO PROSTREDI
NA VEREJNE ZDRAVI

Determinanty zdravi jsou vnitini nebo vnéjsi faktory, které ovliviiuji zdravotni
stav populace. Patii mezi n€ stav zivotniho prosttedi, zdravotni péce, Zivotni styl oby-
vatel, vrozené dispozice 1 socioekonomické faktory.

Rada zaméra ZUR JMK uréitym zptisobem ovliviiuje nékteré z uvedenych de-
terminant. Jednd se zejména o tyto determinanty:

= Kvalita ovzdusi
= Kvalita vody
=  Hlukova zatéz

* Dopravni nehodovost

V nésledujicim ptehledu je uveden popis aktualni situace vybranych determi-
nant na uzemi Jihomoravského kraje.

2.2.2. Kvalita ovzdusi

Kvalita ovzdusi je jednim z hlavnich faktort ovliviujici kvalitu lidského zivota. Lze ji
posuzovat prostfednictvim koncentraci znecistujicich latek v ovzdusi, pricemz se sleduje
Sirokéa skala polutantl s G¢inky na lidské zdravi — nejCastéji tzv. polétavy prach (piesnéji sus-
pendované castice) respirabilni frakce PM, oxid sificity, oxidy dusiku (resp. oxid dusicity),
oxid sificity, oxid uhelnaty, t¢zké kovy, pfizemni 0zon, z organickych latek zejména benzen
a tzv. polycyklické aromatické uhlovodiky (jako jejich reprezentant je obvykle uvazovan ben-
zo(a)pyren).

Pro uvedené znecistujici latky jsou stanoveny imisni limity, popf. tzv. cilové imisni
limity pro ochranu zdravi obyvatel. Rozsah piekroceni téchto limitt v jednotlivych krajich
CR kazdoroéné vyhodnocuje Cesky hydrometeorologicky tstav. Jedna se o tzv. oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO). Z tohoto hlediska je kvalita ovzdusi Jihomoravského
kraje ve srovnani se zbytkem republiky dobrd, bez plosné rozsahlych ploch s pfekrocenim
limitu (s vyjimkou ozonu — viz dale).

V roce 2007 bylo ptekroceni limitu zmapovano v téchto oblastech (fazeni dle plosné-
ho rozsahu piekroceni limitu v roce 2007) [38]:

e 0zOn — limit pro maximalni 8-hodinové koncentrace ozénu byl v roce 2007 piekrocen na
celém uzemi Jihomoravského kraje stejné tak, jako v roce 2006. TotoZzna situace je vSak
prakticky v celé Ceské republice a je do znaéné miry dana jiz samotnym nastavenim limi-
tu. Nejedna se o specificky problém Jihomoravského kraje, ale spiSe o narodni, ¢i celoev-
ropsky problém.

e suspendované castice PM; — piekroceni limitu pro 24-hodinové koncentrace je mapovano
na témét polovin€é uzemi Brna, dale podél vyznamnych dopravnich tahli z Brna smérem
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na jih a vychod, v Bfeclavi, Veseli na Moravé a nékolika dalsich lokalitach. Celkove uze-
mi postizené prekrocenim denniho limitu pro suspendované ¢astice PM;y zaujima jen 2,5
% rozlohy, coz predstavuje vyrazné zlepSeni oproti roku 2006, kdy tato oblast zaujimala
58 % rozlohy kraje. Limit pro ro¢ni koncentrace PM; nebyl v roce 2007 na izemi Jiho-
moravského kraje prekrocen.

e benzo(a)pyren — k ptekroceni cilového limitu doslo v roce 2007 na malé ¢asti izemi, ze-
jména v Brné a v n€kolika dalSich velkych méstech (Bfeclav, Hodonin, Kyjov, Vyskov,
Znojmo) a v roztrouSenych oblastech zejména na Hodoninsku a lokaln€ v okresech Hodo-
nin a Bfeclav. Celkova rozloha postizené¢ho tzemi je pouze 1,3 %, coz piedstavuje zlep-
Seni o témét 7 % oproti roku 2006.

o oxid dusi¢ity — primérné roéni koncentrace piekradovaly dle CHMU imisni limit pouze
v ¢asti Brna, v roce 2006 byla oblast o néco vétsi a zasahovala nepatrné 1 do katastrti obci
Slapanice a Podoli.

e u ostatnich sledovanych latek k prekroc¢eni imisnich limitli pro ochranu zdravi na Gzemi
Jihomoravského kraje nedoslo.

Obr. 2 Piekroceni imisniho limitu pro 24-hodinové koncentrace PM;,

Prekroceni imisniho
limitu pro 24-hodinové
koncentrace PM 4o

(50 pg.m™)

Jihomoravsky kraj, 2007

Legenda:

[ hranice okresi

E hranice kraje

[ ] prekrozeny imisni limit - PM10
Zdroj: CHMU
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Obr. 3 Pirekroceni imisniho limitu pro primérné ro¢ni koncentrace NO;

Prekroceni imisniho
limitu pro primeérné roéni
koncentrace NO ;

(40 pg.m*)

Jihomoravsky kraj, 2007

Legenda:

[ tranice ckresu
[ nanice kraje

[ prekroZeny imisni limit - oxid dusiZity
Zdroj: CHMU

Obr. 4 Pi‘ekroceni cilového imisniho limitu pro priimérné ro¢ni koncentrace b(a)p

Prekroceni cilového imisniho
limitu pro pramérné roéni
koncentrace benzo(a)pyrenu
(1 ng.m?)

Jihomoravsky kraj, 2007

Legenda:
] hranice okresis
[ tarice kraje

I vickrozeny imisni limit - benzo(a)pyren
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Tab. 4 Rozsah prekroceni imisnich limiti a cilovych imisnich limitii pro ochranu zdravi
lidi — rok 2007 (CHMU)

Rozsah prekroceni
Znecistujici latka Doba primérovani Imisni limit 2006 | 2007 | 2006 | 2007
km’ %
Oxid dusicity 1 hodina 200 pg.m” (19 MV) - - - -
Oxid dusicity kalendaini rok 40 pg.m” 18 6 0,3 0,1
Benzen kalendaini rok 5 pgm? - - - -
Oxid sifigity 1 hodina 350 pg.m™ (25 MV) - - - -
Oxid sificity 24 hodin 125 ug.m” (4 MV) - - - -
Oxid uhelnaty max. denni 8hod primeér 10 mg.m™ - - - -
Castice PM; 24 hodin 50 ugm> (36 MV) | 4404 | 194 | 612 | 2,7
Castice PM;, kalendéini rok 40 pg.m” 9 - 0,1
Olovo kalendaini rok 0,5 pg.m™ - - - -
Arsen kalendéini rok 6 ng.m” - - - -
Kadmium kalendaini rok 5ng.m? - - - -
Nikl kalendéini rok 20 ng.m” - - - -
Benzo(a)pyren kalendaini rok 1 ng.m? 624 101 8,7 1,4
Troposféricky ozéon | max. denni 8hod primér 120 pg.m™ 7197 | 7197 | 100,0 | 100,0

MYV — maximalni koncentrace v roce, tj. napf. 19 MV znamena devatenacta nejvyssi hodnota

Z porovnani piekroceni limiti pro ochranu zdravi obyvatel dale vyplyva, ze se oproti
roku 2006 vyrazné zmensSila plocha se zhorSenou kvalitou ovzdusi, a to o vice nez 55 % roz-
lohy kraje. Jedna se zejména o zménu ploch prekroc¢eni imisniho limitu pro denni koncentrace
suspendovanych ¢astic PM .

Tabulky 5a a 5b pak uvadgji rozsah piekrodeni limiti v roce 2007 dle MZP v &lenéni
podle spravnich Gizemi stavebnich tfadl. Nejhorsi situace z hlediska plochy prekroceni imis-
nich limitd je v aglomeraci Brno, a to zejména v jejich méstskych ¢astech Bohunice, Zideni-
ce, Slatina, Cernovice a Brno stied. V téchto ¢astech mésta dosahuje souhrn piekrodeni imis-
nich limith vice nez 80 % uzemi. Z hlediska cilového limitu pro benzo(a)pyren je situace
nejhor$i v méstské ¢asti Zaboviesky a nasledné Zidenice a Brno-stied. Mimo aglomeraci Br-
no je nejhorsi situace v ptipadé prekroéeni imisnich limitt v Rajhradu a Slapanicich, v p¥ipa-
d¢ cilovych imisnich limit na Gizemi stavebnich ufadi Veseli nad Moravou a Dubnany.
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Tab. Sa Podil ploch s prekrofenim imisnich limiti a cilovych imisnich limiti pro ochra-
nu zdravi lidi na celkové ploSe stavebnich tuiadii v Aglomeraci Brno (MZP)

Stavebni iifad PM;, NO, S]:’r“()hé'::ﬁplrf' B(a)P

Aglomerace Brno 31,5 2,6 32,8 11,8
z toho:

Utad méstské &asti Brno-Bohunice 99,9 - 99,9 7,8
Utad méstské &asti Brno-Bosonohy 46,9 - 46,9 0,7
Utad méstské ¢asti Brno-Cernovice 84,8 - 84,8 6,9
Utad méstské &asti Brno-jih 95,0 - 95,0 38,2
Utad méstské &asti Brno-Jundrov 7,7 - 7,7 7,7
Utad méstské asti Brno-Kohoutovice 2,2 - 2,2 2,2
Utad méstské &asti Brno - Komin 0,7 - 0,7 0,7
Utad mé&stské &asti Brno-Kralovo Pole 7,4 4,1 11,5 19,0
Utad méstské &asti Brno - Ligeft 5.4 - 5.4 -
Utad méstské &asti Brno-Maloméfice a Obfany 12,6 2,8 12,6 2,8
Utad méstské ¢asti Brno-Novy Liskovec 63,0 - 63,0 9,7
Utad méstské ¢asti Brno-sever 15,5 7,4 19,4 11,9
Utad méstské ¢4sti Brno-Slatina 88,7 - 88,7 5,7
Utad méstské &asti Brno-Stary Liskovec 60,0 - 60,0 24,2
Utad méstské &asti Brno-stied 70,3 13,3 83,6 42,1
Utad méstské &asti Brno-Tufany 70,6 - 70,6 11,6
Utad méstské &asti Brno-Vinohrady 50,7 21,3 50,7 -
Utad méstské &asti Brno-Zaboviesky 34,1 - 34,1 68,6
Utad méstské &asti Brno - Zidenice 97,3 37,4 97,3 43,4
Utad mé&stské &asti Brno - Chrlice 50,6 - 50,6 -
Utad méstské &asti Brno-Reckovice a Mokra Hora - - - 20,1

Tab. 5b Podil ploch s prekrocenim imisnich limiti a cilovych imisnich limité pro ochra-
nu zdravi lidi na celkové ploSe stavebnich Gradi v Jihomoravském kraji mimo Aglome-
raci Brno (MZP)

Stavebni afad PM;, NO, Sli’r“ohére'l'ﬁplr]i" B(a)P
Meéstsky tifad Ivancice 1,4 - 1,4 -
Me¢stsky urad Slapanice 15,0 - 15,0 2,0
Méstsky uiad Zidlochovice 8,2 - 8,2 -
Meéstsky Gfad Dolni Kounice 1,6 - 1,6 -
Obecni ufad Pozorice 1,1 - 1,1 -
Meéstsky trad Rajhrad 15,2 - 15,2 -
Obecni Ofad Sokolnice 6,9 - 6,9 -
Obecni uiad Stielice 5,8 - 5,8 0,2
Meéstsky tfad Pohotelice 3,1 - 3,1 -
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Stavebni uiad PM,, NO, Souhrn pfe- | o p
kroceni IL
Meéstsky trad Bieclav 5,1 - 5,1 5,1
Meéstsky tifad Hustopece 32 - 3,2 0,5
Meéstsky tfad Klobouky u Brna 1,0 - 1,0 -
Mestsky trad Mikulov 1,9 - 1,9 -
Megstsky trad Podivin 43 - 43 -
Meéstsky trad Valtice 1,8 - 1,8 -
Meéstsky urad Velké Pavlovice 1,4 - 1,4 -
Mestsky trad Velké Bilovice 0,1 - 0,1 2,5
Mestsky titad Bzenec 1,3 - 1,3 1,3
Meéstsky urad Kyjov 0,9 - 0,9 2,5
Meéstsky tfad Veseli nad Moravou 34 - 34 9,0
Mestsky trad Bucovice 34 - 34 0,6
Me¢stsky trad Ivanovice na Hané 1,4 - 1,4 -
Meéstsky tfad Rousinov 6,5 - 6,5 -
Meéstsky tfad Slavkov u Brna 3,1 - 3,1 -
Meéstsky tfad Dubnany - - - 8,9
Meéstsky urad Vyskov 0,8 - 0,8 0,4
Meéstsky tfad Hodonin - - - 6,2
Meéstsky tfad Straznice - - - 4,2
Obecni ufad Velka nad Veli¢kou - - - 2,4
Mgstsky Gfad Vracov - - - 5,1
Meéstsky Gifad Znojmo - - - 1,0
Obecni ufad Hodonice - - - 3,1

Vyznamnym podkladem, ktery podava informace o rozlozeni imisni zatéze na Gizemi
Jihomoravského kraje, je Generalni rozptylova studie [2], ktera byla zpracovana v roce 2007.
Studie poskytuje podrobnéjsi informace o imisnim zatizeni v jednotlivych ¢astech kraje. Jed-
na se o vystupy modelovych vypoctl, zpracované na podkladé dat o emisich z jednotlivych

stacionarnich zdrojii znec€iStovani a o dopravnim zatizeni hlavnich komunikaci v kraji.

Vystupy Generalni rozptylové studie jsou uvedeny na nésledujicich obrazcich. Prezen-
tovéano je rozlozeni primérnych ro¢nich koncentraci téch latek, u nichz mize dochazet poten-
cialné k vyskytu rizika z expozice obyvatel. Déle jsou uvedeny koncentrace suspendovanych
Castic jemné frakce PM, s, které zatim nemaji v CR stanoven imisni limit, tento limit viak jiz
byl vyhlagen evropskou smérnici 2008/50/EC (25 pg.m™ pro roéni koncentrace) a jeho stano-
veni v CR je piipravovano ve shodné vysi.
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Obr. 5 RozloZeni primérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych ¢astic PMyy

imisni limit = 40 pg.m>
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Obr. 6 RozloZeni prumérnych ro¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu

cilovy imisni limit = 1 ng.m>
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Obr. 7 RozloZeni primérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusicitého

imisni limit = 40 pg.m>
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Obr. 8 RozloZeni priitmérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych ¢astic PM; 5

ptipravovany imisni limit = 25 pg.m”
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Z obrazku je patrné, ze:

na rozdil od analyzy CHMU, ktera nepiedpoklada vyskyt nadlimitnich hodnot prii-
mérnych ro¢nich koncentraci PM o, miiZze podle Generalni rozptylové studie dochazet
k lokalnimu pfekraCovani tohoto limitu v centru Brna. Hodnoty ptesahujici 90 % limi-
tu (36 pg.m’3) se vyskytuji také v okoli Brna (Mokrd — Hordkov) a Hodonina.

podle analyzy CHMU se vyssi hodnoty benzo(a)pyrenu vyskytuji v centru Brna
a ostriivkovité v jihovychodni casti kraje. Generalni rozptylova studie hodnoti ptekro-
¢eny limit pfedevs§im v oblasti podél hlavnich dopravnich taht, jako jsou dalnice DI,
D2 a v centrech vétSich mést (Brno, Znojmo, Hodonin, Vyskov).

ob¢é podkladové studie hodnoti vyssi primérné rocni koncentrace oxidu dusicitého
v centru Brna. Generalni rozptylova studie ma vSak rozsah piekroceného limitu o néco
vétsi. Vyssi hodnoty ackoli uz pod limitem se nachazi opét podél nejzatizené;sich do-
pravnich tahd, a to hlavné podél délnice D1.

CHMU nevymezuje oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi pro suspendované ¢astice
PM, s, ale podle Generalni rozptylové studie je rozlozeni pruimérnych ro¢nich koncen-
traci velmi podobné koncentracim PM;o. Pokud by se hodnotil pfipravovany imisni
limit, byl by ptekrocen v Brné a jeho blizkém okoli (Mokra — Hordkov) a v Hodoning.

Vyznamnou informaci poskytuje také tidaj o zastoupeni jednotlivych kategorii zdroji

na produkci emisi. Z tabulky 6 je patrné, ze hlavnim zdrojem emisi tuhych latek a oxidt dusi-
ku je doprava (mobilni zdroje). U te€kavych organickych latek ma doprava rovnéz velmi vy-
znamny podil, vétsi mnozstvi emisi vSak pochazi ze spotteby organickych rozpoustédel, ktera
je tfazena do skupiny malych zdroji. Hlavnim zdrojem emisi oxidu sifi¢itého jsou zvlasté
velké a velké staciondrni zdroje (pramysl a energetika). Lokalni vytapéni, které patii mezi
malé zdroje, se na celkovych emisich tuhych latek a SO, podilelo z 13 — 19 %, u NOy pouze
ze 4 %. Nejmensi vyznam ma skupina sttednich zdroji znecistovani (2 — 6 %).

Tab. 6 Produkce emisi na uzemi Jihomoravského kraje v letech 2006 a 2007 podle kate-
gorii zdroji znecistovani ovzdusi

Latka Rok Zvl. V;l]l:)ji velke Sti‘edni zdroje Malé zdroje Mobilni zdroje Celkem
t/rok % t/rok % t/rok % t/rok %
L. 2006 419 8,5 311 6,3 644 13,1 3538 72,0 4912
Tuhé emise
2007 441 8,3 325 6,1 963 18,1 3600 67,5 5330
2006 3243 76,4 146 34 785 18,5 69 1,6 4244
Oxid siFicity
2007 3317 71,7 125 2,9 751 17,6 75 1,8 4268
2006 2837 14,8 379 2,0 808 421 15069 78,9 19 093
Oxidy dusiku
2007 2 602 13,6 354 1,8 782 4,1 15452 80,5 19 190
2006 842 4,6 404 2,2 9983 55,0 6920 38,1 18 148
Tékavé org. latky)|
2007 622 35 306 1,7 9708 54,7 7123 40,1 17 760
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2.2.3. Kvalita vody

Voda je zdkladnim faktorem, ktery ovliviiuje kvalitu lidského Zivota a zdravi obyvatel.
Ve vztahu k vefejnému zdravi je nejdilezitéjsi pitnd voda a voda uréend k rekreaci obyvatel.

2.2.3.1. Pitna voda

Pitn4 voda je nezbytna pro zivot a zasobovani vodou musi byt dostupné pro vSechny
obyvatele. Dostupnost a kvalita pitné vody je vyznamnym determinantem vefejného zdravi.
Potencionalni hrozba je nejen v nedostatku pitné vody, ale i v pfipadné expozici vystaven
Skodlivym chemickym latkam a biologickym agens, které¢ mohou byt ve vod¢ obsazeny.

V roce 2008 bylo na vetejny vodovod napojeno 96,1 % obyvatel kraje. Velka cast Ji-
homoravského kraje je napojena na Virsky oblastni vodovod, ktery ptivadi pitnou vodu
z ptehradni nadrze Vir do severni Casti kraje. Obce v jizni ¢asti kraje (Znojemsko) ziskavaji
vodu z feky Dyje, kterd je nasledné upravovana. Srovnani Jihomoravského kraje s ostatnimi
kraji v republice je zndzornéno na nasledujicich obrazcich.

Obr. 9 Podil obyvatel zasobovanych vodou a napojenych na kanalizaci pro vefejnou
poticebu v roce 2008 (CSU) [1]
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0 Obyvatelé zasobovani vodou z vodovod( - Population supplied with water supply systems
0 Obyvatelé bydlici v domech napojenych na kanalizaci - Population living in houses connected to sewerage systems
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Obr. 10 MnoZstvi vypousténych a ¢isténych odpadnich vod v jednotlivych krajich v roce
2008 (CSU) [1]
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O Vypousténé odpadni vody do kanalizace - Wastewater discharged into sewerage systems

o Cisténé odpadni vody celkem (bez srazkovych vod) - Wastewater treated, total (excl. precipitation)

2.2.3.2. Zdroje pitné vody

Rozhodujici podil na zdsobovani obyvatelstva pitnou vodou v Jihomoravském kraji
ma vodarenska soustava Biezova 11, Virsky oblastni vodovod (dale jen VOV) a skup. vodo-
vod Biezova 1., které jsou dominantnimi pfedev§im pro izemni celky Brno-venkov a Brno-
mésto. Tvofi patef rozvodného systému s napojenimi skupinovych a samostatnych vodovodi
a dale vodovodniho systému mésta Brna.

Dal§im vyznamnym zdrojem vody je vodarenska nadrZz na fece Svratce ve Viru,
s upravnou vody Svarec, kterd je soucasti Virského oblastniho vodovodu.

Pro jihozéapadni ¢ast UC Brno - venkov jsou stéZejni pro zdsobovani taméjSich obyva-
tel pitnou vodou skupinové vodovody, z nichZ nejvyznamng;jsi je Ivancice — Rosice.

Hlavnim provozovatelem vodovodi akanalizaci jsou Brnénské vodovody
a kanalizace, a.s. Dal§im vyznamnym provozovatelem je Vodarenska akciova spole€nost, a.s.,
véetné divizi (Blansko, Brno-venkov a Znojmo), Vodovody a kanalizace Bfeclav,a.s., Vodo-
vody a kanalizace Hodonin,a.s. a Vodovody a kanalizace Vyskov,a.s.
= zasobovani obyvatelstva UC Blansko je dle tdaji z registru kvality pitné a rekreaéni
vody zajistovano 13 skupinovymi vodovody a 110 samostatnymi vodovody pro vetej-
nou potiebu. NejvyznamnéjSimi skupinovymi vodovody jsou Blansko, Boskovice
a Letovice. VSechny vodovody jsou zdsobovany z vlastnich podzemnich zdrojt vody.
= rozhodujici podil na zdsobovani pitnou vodou UC Bieclav maji skupinové vodovody,
z nichz nejvyznamnéjsi jsou skupinové vodovody Hustopece, Velké Pavlovice, Miku-
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lov, Bieclav a Pohotelice, zasobované z vlastnich zdroji. Vodovody vyuzivaji pod-
zemni zdroje, vyjimkou je pouze vodovod Bohumilice — Velké Hostéradky, ktery je
jako jediny napojen na povrchovy zdroj (ze systému UV Kory&any).

= pro zasobovani pitnou vodou UC Hodonin ma vliv hlavnich pét skupinovych vodovo-
di, z nichz jsou vSak dva aktudlné¢ mimo provoz: Hodonin (mimo provoz), Korycany-
Kyjov-Klobouky, Veseli-StraZnice (mimo provoz), PodluZi a Bzenec-Kyjov-Hodonin,
vzajemné propojenych, dotovanych ze tii zdroji (JU podzemni vody Bzenec-komplex
a Moravska Nova Ves, vodni naddrz Korycany). Okres Hodonin je zdsobovan 17ti vo-
dovodnimi systémy, z nichz 16 vyuziva jako zdroj podzemni vodu, pouze jeden sys-
tém je napojen na povrchovy zdroj (systém s UV Kory&any). Tfi systémy zasobuji vi-
ce nez 5000 obyvatel, nejvyznamnéjsi jsou se zasobovanim z UV Bzenec — Pfivoz
(vice nez 100 000 obyvatel), UV Moravska Novéa Ves a Kory&any.

= pitnou vodou UC Vyskov zasobuje pét hlavnich skupinovych vodovodi: Vyskov, Pus-
tim¢f - Ivanovice, Drazovice - Letonice, Jezkovice — Ruprechtov - Podomi
a Détkovice - Svabenice, které nejsou vzajemné propojené. Sesty skupinovy vodovod
Hodé¢jice — HerSpice — Nizkovice — Kobefice byl zrusen, n€které obce byly piepojeny
na jiné zdroje. Vyznamny zdroj je vodarenské nadrz Opatovice.

= rozhodujici podil na zasobovéni pitnou vodou UC Znojmo ma 16 skupinovych vodo-
vodil a 34 samostatnych vodovodil pro vefejnou potiebu, pfi¢emz vSechny jsou zaso-
bované z vlastnich zdroji. Vyznamnymi zdroji jsou skupinové vodovody Znojmo,
Tiebi¢ — Vranov a Stitary se zdroji povrchové vody z nadrzi Vranov a Znojmo.

Tab. 7 Napojeni obyvatel na verejny vodovod v okresech Jihomoravského kraje [3]

stav k roku 2005 stav k roku 2000
Uzemni celek pocet oby- | obyvatelé .. . | Poet vodovodii pro | Délka vodovodni sité
vatel pripoj. % Pripoj. verej. potirebu (km)

Blansko 118 060 102 297 86,7 84 1055,1
Bfieclav 137 623 132 997 96,6 83 962,7
Brno - mésto 200 114 200 114 100,0 1 1056,2
Brno - venkov 177 977 149 960 75,5 62 neuvedeno
Hodonin 167 460 138 441 82,7 17 1047,6
Vyskov 93 285 75729 64,2 19 429.4
Znojmo 125 541 108 617 75,3 34 948,1
CELKEM 1020 060 908 155 83,0 300 5499,1

Z tabulky je zfejmé, ze z celkového poctu obyvatel v roce 2005 bylo ptfipojeno
k vefejnému vodovodu pouze 83%, zbyly podil obyvatel vyuzival vlastni zdroj vody.
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Obr. 11 Plan rozvoje vodovodu a kanalizaci Jihomoravského kraje 2004 [3]
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2.2.3.3. Vodni plochy urcené k rekreaci

Rekreacni vodni plochy jsou povrchové vody vyuzivané ke koupani, provozo-
vané ve smyslu ustanoveni § 6 zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vetfejné¢ho zdravi
aozmén¢ nékterych souvisejicich zakoni, ve znéni pozdé¢jSich zmén a dopliki.
V letnim obdobi je u nich Casty proces eutrofizace, ktery vede ke zvySenému mnozstvi
zivin (ptedevsim dusiku a fosforu) ve vod¢. Koupani v takovéto vodé piedstavuje urci-
té riziko, zeyména v disledku expozice toxickym sinicim. Sinice obsahuji latky zpiiso-
bujici alergie, u lidi se mohou vyskytnout vyrazky, zarudlé oéi, ryma. Casto dochazi
1 k nechténému napiti vody obsahujici sinice.

Nejvyznamnéjs$i vodni plochy v Jihomoravském kraji jsou piehradni nadrze

Nové Mlyny, Vranov a Brnénska piehrada. Nasledujici tabulka uvadi ptehled vybra-
nych koupacich mist v Jihomoravském kraji a stav jejich vod v roce 2008.

Tab. 8 Prehled vybranych koupacich mist a vhodnost vod ke koupani Jihomoravského
kraje (KHS JMK)

| Lokalita (okres) § Datum [den.mésic] mmmmmﬁmmmwmmmmmmmmw
Cetoves -vranows 0 =[x [* [@ [ x[x[x[*[* [@[x[@[x [*[@[x[x[~

B
3
&
=

S
ES
-
o
M

|0I eksovice EN)

®
®

|Kou paligté Vémyslice [=@n)

©

OO

|\.|'rar| oveka piehrada - plai Bitov [=n)

etoves -sutavee 5 O x @O [x[x [* OO [* [~
|Palava BK) @’T’T’T@’T’T’T’T’T@FFF’T © ’T’T’T
i oves @ OO * O * [0 [*[0x[*[~
i s @ @@ [@ @[ x [* @~
oo roritorks PREREEREREEEEEREREE
oo rakoves @ FRFREEREEEREEEEREEEE
oo -Rowe @ FEERECEEEEEE R
[brmo-sokoske koupaize = @ X @ | x O x @O G @6 e «eo
Fovatovee 25 PR x O+ [0 * 00 [* @[~
pove iy -same 1 2 [©]% [© [ * [©[*[x[x [O[* [@[x[O[x [* [O[x©]*
pove iy -samezen @[ % [© [ * [@[*[x [x [O[* [@[*[@ [ [* [©[*©]*
i e ) @ @[~ [@@@[*@[x [* [~
e v @R[ * OB [*[* [0 [ [@* @ [ [x[x[~
oo 20 e [x [x [x [x [x @[ * [* [© [* @[ = [* [@ [ [x[x[*
@<[@[x[@[x[x[x @[ [@[<[@[x[x[@[x@]x
< [x[@[x[@[x[x[x @] [@[x[@[x[x[x[x[x]x
@< [@[x[©[x[x[x @] [Ofx[x[x[x[x[x[x]x
[Vranovska prenrada - piaz vranov @y (@) [ x [@ [ x [@ [x [x [x [© [ x [©[x[©@[x [x [©[x [©] x
rowe o CREIEC AR N E IR

”@\roda whodnd ke koupani

@\roda whodna ke koupani se zhorferymi smyslove postifitelnymi wiastnostmi ||':' '.;- zhorsena jakost wody

|®\roda nevhodnd ke koupani |®vnda nebezpednd ke koupdni ‘x méfeni nebylo provedeno

Z tabulky vyplyva, Ze kvalita vod uréenych k rekreaci je v Jihomoravském kraji
dobra. Pokud bychom porovnavali vice let, byla by srovnatelnd. Horsi kvalita se kaz-
doro¢né vyskytuje na Brnénské prehradé (Kozi Horka, Rakovec, Rokle, Sokolské
koupaliste).
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2.2.4. Hluk

Hlukova zatéz patii mezi nejzavaznéjsSi problémy zivotniho prostiedi sidel
v celé CR. Vystaveni obyvatel nadmémému hluku ma prokazatelné negativni vliv na
jejich zdravotni stav. Neptiznivé G€inky hluku na lidské zdravi jsou obecné definova-
ny jako morfologické nebo funkéni zmény organizmu, které¢ vedou ke zhorSeni jeho
funkci, ke sniZeni kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti k jinym
neptiznivym vliviim prostfedi. Nejvétsim problémem je obvykle hluk z automobilové
dopravy na pozemnich komunikacich vedenych casto v bezprostiednim kontaktu
s obytnymi domy.

Ochrana pted vnéj$im hlukem je v ¢eskych pravnich ptedpisech zakotvena pro-
sttednictvim hygienickych limitd hluku. Zakladni limit pro hluk v chranéném venkov-
nim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb ¢ini 50 dB ve dne, ktery se
upravuje na zaklad¢ korekcei, uvedenych v nasledujici tabulce.

Tab. 9 Stanoveni hlukovych limiti dle Narizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

Zpiisob vyuziti izemi Korekce (dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb liZkovych zdravotnickych zafi- 5 0 s s
zeni veetné€ lazni
Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych zatizeni 0 ) s s
véetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni

¥ P Y 0 +5 +10 +20
venkovni prostor

Vysvétlivky:

1) Pouzije se pro hluk z vetejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich zdroji hluku, ® vyjimkou
letist’, pozemnich komunikacich, nejde-li o G¢elové komunikace, a déle s vyjimkou drah, nejde-li o zelezni¢ni
stanice zajiStujici vlakotvorné prace, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlaki, prohlidku vlakt
a opravy vozil.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou ucelovych komunikaci, a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro
hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v ptipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou hlu-
kovou zatézi se rozumi stav hlucnosti zplisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery
v chranénych venkovnich prostorech staveb a chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000.
Tato korekce zistava zachovana i po poloZeni nového povrchu vozovky, vyméne kolejového svrsku, popfi-
padé rozsifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy,
pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény ven-
kovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Ze-
lezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.
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Zjednodusené pak lze na zéklad¢é vySe uvedené tabulky odvodit limity pro hluk

z dopravy, platné pro chranénou zastavbu (v€etné zastavby obytné) mimo lécebna za-
tizeni (limit den/noc):

hluk ze staré hlukové zatéze z pozemni dopravy: 70/60 dB

hluk z dalnic, silnic . a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy: 60/50 dB

hluk z dopravy na ostatnich vefejnych pozemnich komunikacich: 55/45 dB

hluk z Zelezni¢ni drahy: 55/50 dB, v ochranném pasmu dréhy 60/55 dB, pro hluk

ze staré zatéze z dopravy z Zelezni¢ni drahy 70/65 dB

Vyhodnoceni urovné hlukové zatéze z automobilové dopravy je mozné provést

na podkladé vysledkl strategického hlukového mapovani. Strategické hlukové mapy
(SHM) jsou na zéklad¢ evropské smérnice 2002/49/ES zpracovavany pro nejvyznam-
ngjsi silnicni tahy, Zeleznice, letiSté a aglomerace. Pro Jihomoravsky kraj jsou vy-
znamn¢é zejména SHM pro pozemni komunikace (Ekola group, 2006) [4] a SHM pro
aglomeraci Brno [5, 6] (Akustika Praha, 2006). SHM pro pozemni komunikace byla
zpracovana na podklad¢é dopravnich dat roku 2005, SHM pro aglomeraci Brno pouzi-
va data roku 2007. Hlavnim vystupem mapovani jsou nasledujici hlukové mapy:

mapa L4y, — hodnota hlukového ukazatele pro den-vecer-noc; tento ukazatel nema
v Ceské legislativeé stanoven limit, podle zdkona ¢.523/2006 Sb. se uvazuje mezni hod-
nota 70 dB

mapa L, — hluk v noci; limity viz vySe, pro mapovani se uvazuje mezni hodnota 60 dB

Z vysledkli modelovani vyplyva, Ze na uzemi Jihomoravského kraje jsou hlu-

kov€ nejzatizengjsi nasledujici oblasti (podle akéniho hlukového planu pro hlavni po-
zemni komunikace — Jihomoravsky kraj, aglomerace Brno):

a) Oblasti s hustotou zalidnéni nad 100 obyvatel / ha

Brno — katastralni izemi: Cernovice — 1/42, Komarov — 1/41,

Kralovo Pole — 1/42, 1/43, Reckovice — /43, Staré Brno — /42, Stary Liskovec — DI,
1/23, Trnita — 1/42, 1/50, Zaboviesky — /42, Zidenice — 1/42, 1/50

Breclav — I/55 v ulici Lidicka mezi kiizovatkami Lidicka x Jaselska, Lidicka x SuSilo-
va X Herbenova

Bucovice — 1/50 v ulici Legionaifské mezi kiizovatkami Legionarska x VySkovska
a usekem, kde ulice Legionaiska prechdzi v ulici Sovétskou

Znojmo — mé&sto — I/38 S a SZ od okruzni kiizovatky Marianské namésti v ulici Hav-
lickova, Sokolska a Prazska

Znojmo — Louka — 1/38 J od okruzni kfizovatky Maridnské namésti v ulici Viderniska
ttida a Dukelskych bojovnikt
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b) Oblasti s hustotou zalidnéni nad 10 obyvatel / ha

= Brmno — katastralni izemi: Bosonohy — D1, Cerna Pole — 1/42, Horni Her$pice — D1,
Husovice — /42, Malométice — 1/42, Ptizienice — I/52, Slatina — D1, 1/50, Styfice —
1/42, 1/52, Modtice — R52, D2, Troubsko — D1, Poptiivky u Brna — D1.

= Liptuvka —1/43

= QOstrovacice — D1

=  Postorna —1/55

= Slavkov u Brna — 1/50

= Drysice — R46 —1/46

= Oblekovice — /38

V nésledujicich tabulkach jsou vysledky vyhodnoceni po¢ti osob zasaZenych
hlukem podle strategickych hlukovych map. Vzhledem k tomu, ze uzemi mésta Brna
bylo feSeno v samostatné SHM a ponékud odliSnou metodikou, jsou tabulky uvedeny
samostatné pro mésto Brno a samostatné pro ostatni izemi kraje.

V pfiipadé Brna bylo v SHM vyhodnoceni zasaZzeni obytné zastavby provedeno
pomoci dvou metod. Metoda WG-AEN uvazuje pfifazeni vSech obyvatel domu nej-
vys8i imisni hladin€ na fasadé ve vySce 4 m nad zemi, zatimco metoda VBEB piedpo-
klad4a rovnomérné ptifazeni rozlozeni obyvatel domu k hodnotdm imise vypocitanym
ve vice blizkych bodech po celém obvodu domu. Ve shodé se zpravou k SHM Brna
pak lze konstatovat, ze realistictéjsi udaje o poctech osob zasazenych hlukem poskytu-
je metoda VBEB. Pocty osob zasazenych hlukem podle této metodiky jsou uvedeny v
tabulce 10. Na obrdzku 12 je pak zobrazena mapa rozlozeni hlukové zatéze v noci na
uzemi mésta Brna.

Tab. 10 Pocty osob zasaZenych hlukem ze silnic, Zeleznic, leteckého provozu a primyslu
v Brné metodikou VBEB

Rozpéti Silnice Zeleznice Letisté Pramysl
(AB) | Lyya(dB) | La(dB) | Lava(dB) | La(dB) | Lava(dB) | La(dB) | Lava(dB) | L,(dB)
40 - 44 89 859 30416 2240 41
45 -49 70 958 13779 2526 3
50-54 89 021 40 725 21291 7533 1 838 542 26 0
55-59 66 982 21275 10 870 6367 1021 58 13 0
60 - 64 37225 10 248 6 831 1758 0 0 0 0
65 -69 19 903 759 5700 2 0 0 0 0
70 - 74 8 159 0 644 0 0 0 0 0
>75 307 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: SHM pro aglomeraci Brno [5]
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Tab. 11 Pocet osob ve stovkach v jednotlivych pasmech L,,, [dB] (mimo mésto Brno)

D Nizev sidla Lav [dB]

NUTS 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
CZ0621 Liptvka 303 200 45 93 89
CZ0623 Otmarov 1 0 0 0 0
CZ0623 Ricky 71 13 0 0 0
CZ0623 Ceska 210 297 147 8 0
CZ0623 Domasov 128 0 0 0 0
CZ0623 Javirek 39 111 13 0 0
CZ0623 Jitikovice 0 5 0 0 0
CZ0623 Kovalovice 0 4 6 0 0
CZ0623 Kufim 366 217 665 113 11
CZ0623 Lelekovice 66 45 3 0 0
CZ0623 Lesni Hluboké 105 70 11 0 0
CZ0623 Modfice 1288 546 238 182 45
CZ0623 Omice 6 23 15 0 0
CZ0623 Ostopovice 53 1043 169 0 4
CZ0623 Ostrovacice 8 80 386 95 0
CZ0623 Podoli 429 480 90 0 0
CZ0623 Popovice 171 68 0 2 0
CZ0623 Popuvky 111 32 262 190 0
CZ0623 Ptibyslavice 331 1 0 0 0
CZ0623 Rajhrad 931 271 9 0 0
CZ0623 Ricany 496 354 11 0 0
CZ0623 Sobotovice 193 33 0 0 0
CZ0623 Syrovice 221 0 0 0 0
CZ0623 Slapanice 42 248 25 0 0
CZ0623 Troubsko 296 797 133 281 5
CZ0623 Tvarozna 9 7 0 0 0
CZ0623 Velatice 28 0 18 0 0
CZ0623 Veverské Kninice 6 0 0 0 0
CZ0624 Bfieclav 3075 1629 459 169 624
CZ0624 Hustopece 2379 716 142 0 1
CZ0624 Podivin 920 0 0 0 0
CZ0624 Pohotelice 410 47 0 0 0
CZ0624 Rakvice 293 13 0 0 0
CZ0624 Starovice 76 0 0 0 0
CZ0624 Starovicky 223 430 29 0 0
CZ0624 Velké Némcice 416 0 0 0 0
CZ0626 Podbrezice 180 34 0 0 0
CZ0626 Holubice 42 656 186 0 0
CZ0626 Rosténice-Zvonovice 47 0 0 0 0
CZ0626 Vyskov 1058 315 161 261 273
CZ0626 Bucovice 659 645 177 269 738
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D Nizev sidla Lav [dB]

NUTS 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
CZ0626 Drnovice 7 0 0 0 0
CZ0626 Drysice 91 194 246 46 0
CZ0626 Komotany 101 0 0 0 0
CZ0626 Pustiméf 648 147 67 0
CZ0626 Rousinov 1109 614 79 24 0
CZ0626 Slavkov u Brna 1886 467 313 19 22
CZ0626 Tulapy 174 0 0 0 0
CZ0626 VeleSovice 689 159 13 3 0
czoe27 | Novy Saldorf- 89 0 0 0 0

Sedlesovice
CZ0627 Znojmo 5289 3403 1494 2469 2728

Zdroj: SHM Jihomoravsky kraj [4]

Tab. 12 Pocet osob ve stovkach v jednotlivych pasmech L, [dB] (mimo mésto Brno)

ID Nazev obce L, [dB] / pocet osob
NUTS 4549 50-54 55-59 60-64 | 65-69 >70
CZ0621 Liptivka 400 298 96 44 74 65
CZ0623 Otmarov 48 0 0 0 0 0
CZ0623 Ricky 162 10 13 0 0 0
CZ0623 Blu¢ina 84 0 0 0 0 0
CZ0623 Ceska 38 295 286 39 4 0
CZ0623 Domasov 420 34 0 0 0 0
CZ0623 Javirek 14 67 92 0 0 0
CZ0623 Jitikovice 0 0 5 0 0 0
CZ0623 Kovalovice 0 0 10 0 0 0
CZ0623 Kufim 584 286 644 155 11 0
CZ0623 Ledce 65 0 0 0 0 0
CZ0623 Lelekovice 45 70 24 0 0 0
CZ0623 Lesni Hluboké 15 155 21 0 0 0
CZ0623 Modfice 1643 938 280 255 77 18
CZ0623 Omice 0 6 36 2 0 0
CZ0623 Ostopovice 0 251 994 20 0 4
CZ0623 Ostrovacice 3 5 208 335 18 0
CZ0623 Podoli 122 537 360 0 0 0
CZ0623 Popovice 54 193 3 2 0 0
CZ0623 Popuvky 8 123 77 334 53 0
CZ0623 Pribyslavice 185 185 0 0 0 0
CZ0623 Rajhrad 1532 664 23 0 0 0
CZ0623 Rebesovice 77 0 0 0 0 0
CZ0623 Rigany 301 535 152 8 0 0
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ID Nazev obce L, [dB] / pocet osob
NUTS 4549 50-54 55-59 60-64 | 65-69 >70

CZ0623 Sobotovice 333 133 6 0 0 0
CZ0623 Syrovice 466 8 0 0 0 0
CZ0623 Slapanice 6 121 164 25 0 0
CZ0623 Troubsko 59 524 614 251 87 5
CZ0623 Tvarozna 163 0 7 0 0 0
CZ0623 Velatice 28 0 18 0 0 0
CZ0623 Veverské Kninice 222 6 0 0 0 0
CZ0623 | Zelesice 1 0 0 0 0 0
CZ0624 Bieclav 4316 2457 950 171 462 226
CZ0624 Hrusky 1 0 0 0 0 0
CZ0624 Hustopece 3453 1595 538 7 0 1
CZ0624 Podivin 1258 542 0 0 0 0
CZ0624 Pohotelice 873 185 0 0 0 0
CZ0624 Rakvice 566 159 4 0 0 0
CZ0624 Starovice 329 0 0 0 0 0
CZ0624 Starovicky 66 337 303 23 0 0
CZ0624 Tvrdonice 5 0 0 0 0 0
CZ0624 Velké Némcice 1011 129 0 0 0 0
CZ0624 Velké Pavlovice 74 0 0 0 0 0
CZ0626 Podbtezice 56 162 0 0 0 0
CZ0626 Holubice 22 242 607 19 0 0
CZ0626 Rosténice-Zvonovice 107 19 0 0 0 0
CZ0626 Vyskov 5600 489 228 185 398 0
CZ0626 Bucovice 1047 713 351 112 327 671
CZ0626 Drnovice 7 0 0 0 0 0
CZ0626 Drysice 2 185 246 135 9 0
CZ0626 Komotany 254 78 0 0 0 0
CZ0626 Pustimér 620 519 104 34 0 0
CZ0626 Rousinov 1238 822 341 24 0 0
CZ0626 Slavkov u Brna 2283 1285 402 135 33 2
CZ0626 Tucapy 293 8 0 0 0 0
CZ0626 VeleSovice 303 526 94 1 3 0
Cz20627 Novy Saldorf-Sedlesovice 162 58 0 0 0 0
Cz0627 Znojmo 5569 3440 3238 1664 2885 1026

Zdroj: SHM Jihomoravsky kraj [4]
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Obr. 12 Strategicka hlukova mapa aglomerace Brno 2007 — L, [6]

STRATEGICKA HLUKOVA MAPA AGLOMERACE BRNOQ 2007

e - & L
- R i 3. e

LEGEHLMA

R (PRS-
LRy

2.2.5. Dopravni nehody

Vedle faktort Zivotniho prostiedi je jako velmi vyznamna determinanta, ktera
také ovliviuje uroven vetejného zdravi, uvazovana rovnéz dopravni nehodovost.

Jihomoravsky kraj patii ke krajim s nejniz§im poctem nehod na obyvatele
(viz obr. 13). V roce 2008 bylo na uzemi Jihomoravského kraje evidovano celkem
14 174 nehod, pti kterych bylo usmrceno 99 osob. Z tohoto poctu ptipadd na nehody
v obcich celkem 10 136 nehod, mimo obec se jich odehralo 4 038.
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Obr. 13 Srovnani po¢tu nehod na 1 000 obyvatel podle pfic¢in podle kraji v roce 2008
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a na silnicich II. tfidy. Podrobné;si idaje podava nésledujici obrazek.

Obr. 14 Pocet nehod v Jihomoravském kraji podle mista v roce 2008
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Obrazky 15 a 16 pak znazornuji nehody a pocty usmrcenych osob pii doprav-
nich nehodach v obdobi let 2002 — 2007 pro jednotlivé okresy. Jedna se tedy o tthrn za
Sestileté obdobi. Okresy Jihomoravského kraje vykazuji nehodovost v rozmezi 7,7 —
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16,9 nehod na 1 000 obyvatel. Okres Hodonin ptedstavuje s 886 nehodami okres
s nejniz§im poctem nehod v kraji, nejvice nehod v Jihomoravském kraji ma okres Br-
no-mesto (6 268 nehod). Z porovnani obou obrazku je patrné, ze okres Brno — mésto
vykazuje vysokou nehodovost, avSak pocet usmrcenych osob je nejnizsi v porovnani
s ostatnimi okresy. Tato situace je typickd pro vSechna velkd mésta (viz kartogramy —
Praha, Ostrava, Plzen).

Porovnani nehodovosti v okresech Jihomoravského kraje v roce 2008
pak ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. 13 Dopravni nehodovost v okresech Jihomoravského kraje — rok 2008 [7]

okres pocet obyvatel | pofet usmrcenych pocet nehod pnojit()gs(;r(;gc;?iz,h pl(:)élf(: ::li;g:t:la

Brno - mésto 369 659 21 6268 6 17
Brno - venkov 196 800 19 2476 10 13
Bieclav 113 229 14 1220 12 11
Blansko 106 008 13 1026 12 10
Vyskov 87 792 13 1088 15 12
Hodonin 157 116 11 1210

Znojmo 113011 8 886

Celkem 1143 615 929 14174 9 12

Obr. 15 Pocet nehod na 1000 obyvatel (CSU)

Nehody celkem
na 1 000 obyvatel (Ghrn za obdobi 2002-2007)

do79.9
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Hodnota v ER = 1128
Maximum: Praha - wichod = 210.7
Minimum: Hodenin = 57,1
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Obr. 16 Pocet usmrcenych osob p¥i dopravnich nehodzch na 100 000 obyvatel (CSU)

Usmrcené osoby pfi dopravnich nehodach (do 24 hod. po nehodé&)
na 100 000 obyvate! (thm za bdobi 2002-2007)
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Vyznamnym ukazatelem je také zavaZznost nehod, vyjadiena jako pocet usmr-
cenych pfipadajicich na 1 000 nehod. Celorepublikovy primér udava hodnotu 6,19
usmrcenych piipadajicich na 1 000 nehod. V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani
zavaznosti nehod v okresech Jihomoravského kraje.

Tab. 14 Porovnani zavaznosti nehod v okresech Jihomoravského kraje [7]

okres zavaznost poiadi zavaznosti v ramci CR
Blansko 12,7 7.
Vyskov 11,9 10.
Breclav 11,5 12.
Hodonin 9,1 27.
Znojmo 9,0 28.
Brno - venkov 7,7 42.
Brno - mésto 3,4 73.

Z tabulky je patrné, ze vSechny okresy Jihomoravského kraje s vyjimkou Brna
vykazuji pomérné vyrazné nadpriimérné hodnoty zavaznosti nehod.
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V otédzce zavinéni nehody hrali klicovou roli fidi¢i, kteti zavinili v roce 2008
témet 92 % z celkového poctu nehod v Jihomoravském kraji. Pficinami nehod zaving-
nych fidi¢i motorovych vozidel jsou:

* nedani prednosti 17,4 % nehod
* nepiimétena rychlost 12,2 % nehod
*  nespravny zpusob jizdy 8,7 % nehod
* nespravné predjizdéni 1,7 % nehod

Na druhém misté v potadi ,,vinikii* jsou lesni ¢i domaci zvifata (4 % nehod),
zbyvajici Cast tvofi technické zavady na vozidlech, zdvady komunikaci a plisobnost
jiného ucastnika silni¢niho provozu.

Celkem 580 nehod zavinily v roce 2008 osoby pod vlivem alkoholu. Absolutni
pocet téchto nehod byl nejvyssi v okrese Brno — venkov s poctem 160 nehod, pii kte-
rych byli usmrceni 2 lidé. Opak predstavuje Vyskov, kde se odehralo celkem 53 nehod
pod vlivem alkoholu s jednim smrtelnym zranénim.

V nésledujici tabulce je uveden ptehled vyskytu nehod na hlavnich dopravnich
tazich Jihomoravského kraje v roce 2007 podle statistiky Ministerstva vnitra [8] (data
za rok 2008 nebyla zatim publikovéna). Jednad se o nésledujici dalnice a rychlostni
silnice:
= dalnice D1 Ostrava — Vyskov — Brno — Praha v useku km 168 — 240
= dalnice D2 Brno — Lanzhot v celém svém useku
= [/43 Brno — Svitavy — Kraliky v tiseku km 0 - 44 (Brno — Stvolova)
= R46 Vyskov — Olomouc v tseku km 1 — 10
= R52 al/52 Brno — Mikulov
= [/50 Brno — Uherské Hradisté — Stary Hrozenkov v tiseku km 72 — 104 (D1 — KozuSice)

Tab. 15 Nehody na hlavnich tazich Jihomoravského kraje — rok 2007 (MV CR)

pocet nehod | usmrceno |tézka zranéni |lehka zranéni

Dalnice D1

smér Praha - Brno - Vyskov - Ostrava 302 1 5 46
smér Ostrava - Vyskov - Brno - Praha 292 0 2 38
Dalnice D2

smér Brno — Lanzhot 115 6 3 9
smér Lanzhot — Brno 114 1 7 24
Silnice 1/43

smér Brno - Svitavy - Kraliky 143 0 1 26
smér Kraliky - Svitavy - Brno 30 1 1 8
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pocet nehod | usmrceno |tézka zranéni |lehka zranéni

Silnice R46

smér Vyskov - Olomouc 50 0 2

smér Olomouc - Vyskov 33

Silnice R52 + /52

smér Brno - Mikulov 110 2 0 16

smér Mikulov Brno 45 0 0 5

Silnice 1/50

smér D1 — Uherské Hradisté — Stary Hrozenkov 99 0 4 17

smér Stary Hrozenkov — Uherské Hradist¢ — D1 33 1 1 3

Z uvedenych udaji vyplyva, ze na celkem 268 km feSenych silni¢nich tahti bylo

zpusobeno 1 366 nehod, na 1 km tedy piipada 6 nehod. Uvedené komunikace se vSak
z pohledu nehodovosti znaéné lisily:

na 72 km délnice D1 ve sméru Praha — Ostrava bylo v roce 2007 zavinéno celkem 302
nehod a ve sméru Ostrava — Praha 292 nehod. Z toho vyplyvéa, Ze na 1 km dalnice pfi-
padé cca 8 nehod.

na dalnici D2 Brno — Lanzhot se ptihodilo v kazdém sméru cca 115 dopravnich nehod,
pfi¢emz vyrazné vice bylo usmrcenych osob ve sméru Brno — Lanzhot. Na 1 km dal-
nice tak v obou smérech ptipadaji celkem 4 nehody.

na 44 km silnice /43 v Jihomoravském kraji bylo zplisobeno ve sméru na Brno 30,
v opaéném sméru pak 143 dopravnich nehod, u kterych doslo k usmrceni 1 osoby.
V priméru tedy pfipadaji 2 nehody na 1 km silnice.

rychlostni komunikace R46 prochazi v Jihomoravském kraji pouze svymi 10 km.
Ve sméru na Olomouc bylo spachano 50 dopravnich nehod, ve sméru na Brno 33, cel-
kem tedy jde o 8 nehod na 1 km.

na 50 km dlouhé¢ silnici ¢. 52 (R52 Brno — Pohotelice a /52 Pohoielice — Mikulov)
doslo ve sméru na Mikulov k 110 dopravnim nehoddm, v opa¢ném sméru (na Brno)
jde 0 45 nehod. Celkem se zde vyskytovaly 3 nehody na 1 km.

silnice 1/50 prochéazi Jihomoravskym krajem v tseku dlouhém 32 km, na kterém bylo
zaznamenano 99 dopravnich nehod ve sméru na Stary Hrozenkov a 33 nehod opac-
nym smérem, pticemz doslo k usmrceni 1 osoby. Jde tedy o 4 nehody na 1 km.

30



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

3. VYHODNOCENI ZUR JMK Z POHLEDU CILU OCHRANY
ZDRAVI OBYVATEL

Podle zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi a o zméné neékterych
souvisejicich zdkond, ve znéni pozdéjsich ptedpist, je vefejnym zdravim zdravotni
stav obyvatelstva ajeho skupin, urCovany souhrnem pfirodnich, Zivotnich
a pracovnich podminek a zplisobem zivota. Nejde tedy jen o nepfitomnost onemocn¢-
ni, ale o celkovou Zivotni situaci populace a jejich ¢asti.

Ptedkladané vyhodnoceni sleduje ve své zakladni (strategické) roviné Zasady
uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje jako celek. Jako zékladni kritérium hodnoce-
ni jsou posuzovany nasledujici podminky:

= ZUR JMK vytvafeji podminky pro ochranu zdravi obyvatel

= realizace zaméri ZUR JMK nebude mit poskozujici vliv na zdravi obyvatel

Na zéklad¢ relevantnich koncepénich materidlii jsou pak stanoveny cile ochrany
vefejného zdravi, jejichz napliiovani je posuzovano. Ochrana vetejného zdravi musi
byt zajiSténa nejen pro populaci majoritni, ale také v maximalni mozné miie pro senzi-
tivni skupiny populace (stars$i osoby, etnické minority, chronicky nemocné a invalidni
osoby, atd.).

3.1. REFERENCNI CILE OCHRANY VEREJNEHO ZDRAVI

3.1.2. Stanoveni referencnich cili dle narodnich a evropskych koncepcnich
dokumenti

Cile a pozadavky ochrany vetejného zdravi jsou obsaZeny v pfislusnych strate-
gickych dokumentech na narodni a evropské urovni. Jedna se predev§im o nasledujici
dokumenty:

= Akeni plan zdravi a zivotniho prostiedi 2004 — 2010 EU [9]

= Zdravi pro 21. stoleti [10]

= Akéni plan zdravi a Zivotniho prostfedi CR (NEHAP), 1998 [11]

=  Statni politika Zivotniho prostiedi Ceské republiky, 2004 [12]

= Zdravi 21 - Dlouhodoby program zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR

,Zdravi pro vSechny v 21. stoleti, 2002 [13]

Z téchto dokumentl byly vybrany cile, u nichZ lze uvazovat vztah k Zasaddm
tizemniho rozvoje Jihomoravské kraje. Zde je nutno brat v Givahu skute¢nost, ze ZUR
predstavuji uzemné planovaci dokumentaci a nikoliv béznou oborovou koncepci ¢i
politiku. Zabyvaji se tedy primarné prostorovym feSenim uzemi, resp. funkénim uspo-
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fadanim uzemi. Pro hodnoceni je nutno volit takové referencni cile, které je mozné
v Zasadach tzemniho rozvoje redlné promitnout.

Obecné lze konstatovat, Ze vySe uvedené narodni dokumenty obsahuji shodné
¢1 obdobné cile jako odpovidajici dokumenty evropské, avsak upiesiiuji je pro pod-
minky Ceské republiky. Z tohoto diivodu byl vybér ptislusnych referenénich ciléi pro-
veden na zakladé narodnich koncepci. Prehled vybranych referenc¢nich cild je uveden
v nasledujici tabulce.

Tab. 16 Piehled cilii ochrany vei‘ejného zdravi ve vztahu k ZUR Jihomoravského kraje

Cil Strategicky dokument

Zvysovat kvalitu ovzdusi cestou snizovani emisi §kodlivin a snizovat | NEHAP, SPZP, Zdravi 21
plochu tizemi s piekro¢enymi kritickymi zatéZzemi ovzdusi.

Omezovat negativni ptisobeni hluku na zdravi prostfedky uzemniho | NEHAP
planovani

Snizovani zatéze populace v sidlech z expozice dopravnim hlukem SPZP
a hlukem z priimyslové ¢innosti

Snizit poCet imrti a invalidity mladych lidi v disledku nasili a nehod | Zdravi 21

Chranit podzemni i povrchové vody pied kontaminaci se zvlastnim NEHAP, Zdravi 21, SPZP
zaméfenim na ochranu zdrojd pitnych vod a vod pro rekreaci

3.1.3. Vztah k relevantnim koncepcim na krajské arovni

Vedle ,,uzemné nadiazenych* dokument byly vyhodnoceny i pfislusné kon-
cepcni materialy na irovni Jihomoravského kraje. V tomto ptipad¢ se jevi jako vhod-
néjsi pracovat jiz ptimo s opatfenimi, kterd jsou jednotlivymi koncepénimi materialy
formulovéana. Zde je mozné sledovat, do jaké miry piispivaji ZUR JMK k naplitovani
ptislusnych opatfeni, popiipadé zda mohou byt nékteré zaméry ZUR JMK v potenci-
alnim stretu se stanovenymi opatienimi.

Ve vazbé na vySe uvedené referencni cile byly pro vyhodnoceni uvazovany na-
sledujici dokumenty:

= Integrovany program ke zlepSeni kvality ovzdusi zony Jihomoravsky kraj [14]
= Akeéni hlukovy plén pro hlavni pozemni komunikace Jihomoravsky kraj [15]

= Ak¢ni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace aglomerace Brno [16]

* Plan rozvoje vodovodu a kanalizaci Jihomoravského kraje [3]

V nésledujicich ptehledech jsou pak uvedena opatieni dle jednotlivych koncep-
ci, pficemz jsou vzdy zvyraznéna opatieni, kterd jsou Zasadami uzemniho rozvoje
pfimo podporovana. Za seznamem opatieni jsou pak uvedeny ty typy zaméri ZUR
JMK, které¢ mohou byt naopak ve stfetu s prisluSnou koncepci.
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Integrovany program ke zlepSeni kvality ovzdusi zony Jihomoravsky kraj [14]

V ramci Integrovaného programu ke zlepSeni kvality ovzdusi jsou stanoveny
nasledujici opatieni (s vyzna¢enim opatieni, které plni koncepce ZUR Jihomoravského
kraje):

1. Priorita 1: SniZeni imisni zatéze suspendovanymi casticemi velikostni frakce PM;
1.1. SniZeni primarnich emisi tuhych zneciSt’ujicich latek z bodovych a ploSnych zdroji
(plynofikace obci, iprava komunikaci v intravilanu,)
1.2. Omezeni resuspenze emitovanych castic jejich odstranénim

1.3. ,,Vymisténi“ zdroji emisi tuhych znecist'ujicich mimo obydlené oblasti (omezeni auto-
mobilové dopravy v centrech mést, podpora rozvoje méstské hromadné dopravy)

1.4. Vzdélavani a ekologické povédomi
1.5. Imisni monitoring
2. Priorita 2: Snizeni emisi oxidt dusiku
2.1. Podpora uspor a efektivniho vyuZivani energie véetné nékterych obnovitelnych zdroji
2.2. Opatieni ke sniZzeni emisi z dopravy (jsou soucasti opatieni 1.1)
3. Priorita 3: Snizeni emisi oxidu sifi¢itého
3.1. Odsifeni
4. Priorita 4: SniZeni emisi volatilnich organickych latek (VOC)
4.1. Omezeni emisi VOC pfii pouzivani rozpoustédel
4.2. Rekonstrukce zatizeni, pracujicich s VOC
5. Priorita 5: Udrzeni podlimitni zatéze ostatnich $kodlivin stanovenych platnou legislativou

5.1. Udrzeni podlimitni zatéze NH;

Potencialné ve stietu s touto koncepci mohou byt:
» zaméry na budovani vyrobnich aredld — s opatfenimi 1.1., 1.3., 2.1., 4.1.

= nevhodné realizované zaméry z oblasti silni¢ni infrastruktury — s opatfenim 1.3.

V soucasné dobé¢ se projednava Aktualizace Integrovaného programu ke zlep-
Seni kvality ovzdusi Jihomoravského kraje.

Hlukovy ak¢éni plin pro hlavni pozemni komunikace Jihomoravsky Kkraj
a Hlukovy ak¢ni plan pro hlavni pozemni komunikace aglomerace Brno [15, 16]

Hlukové akéni plany uvadéji nasledujici opatieni:
1. Urbanisticko — architektonicka opatfeni

1.1. Komplexni feSeni obytnych soubort z hlediska funkéniho uspotadani — napt. blokova zastav-
ba

1.2. Planovani nové chranéné zastavby v dostatecné vzdalenosti od hlavnich pozemnich komuni-
kaci
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1.3.

1.4.

Vyuziti bariérového efektu ochrany tzemi pomoci staveb nevyZzadujicich protihlukovou
ochranu

Vhodné architektonické feSeni obytnych budov — dispozi¢né i tvarove

2. Urbanisticko — dopravni opatieni

2.1.
2.2.

2.3.
24.
2.5.
2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Nové trasy komunikaci vést vZidy v dostatecné vzdalenosti od chranénych budov

Rychlostni komunikace, dalnice a vysokointenzivni komunikace I. tFidy vést mimo
obytna tizemi a izemi s vySSimi naroky na hlukovou ochranu

Optimalizovat pi‘epravni naroky a zefektivnit prepravni vztahy
Vylouc¢it resp. minimalizovat tranzitni dopravu z centra a obytnych uzemi
Vyloudit téZkou nakladni dopravu v blizkesti obytnych soubori

Jednotlivé druhy dopravy soustfedit do hlavnich tras a koridora s moZnosti vytvoieni
protihlukovych opatieni

Ve meéstech vytvorit podminky pro preferenci méstské hromadné dopravy a minimalizaci in-
dividualni dopravy

Novou akusticky citlivou vystavbu planovat a povolovat v dostatecné odstupové vzdalenosti

od zatizenych komunikaci, resp. nepovolovat v uzemi s jiz existujici nebo vyhledovou pied-
pokladanou vysokou akustickou expozici

Parkovisté a dalsi dopravni plochy navrhovat v dostate¢né vzdalenosti od chranénych objekta
a uzemi typu (obytnych, zdravotnickych, skolnich, rekreacnich)

2.10. Organizovat klidové zony s vyloucenim automobilové dopravy a s asové omezenym vjez-

dem vozidel pro zasobovani v centralnich ¢astech mést a sidel.

3. Dopravné€ — organizacni opatieni

3.1.
3.2
3.3.

3.4.
3.5.

Omezeni rychlosti vS§ech nebo jen nakladnich vozidel
Omezeni, resp. dodrzeni rychlosti jizdy vozidel v no¢ni dobé

Snizeni intenzity dopravy zakazem vjezdu nakladnich vozidel, zfizovanim objizdek
a uréenim jednosmérnych ulic

Vyclenéni zvlastniho jizdniho pruhu pro urcité druhy vozidel, napt. autobusy

Vhodné umisténi zastavek hromadné dopravy a parkovacich ploch

4. Stavebn¢ — technicka opatieni

4.1.

4.2.
4.3.

Opatieni u zdroje hluku
4.1.1. Zabezpeceni podminek pro plynuly pohyb vozidel
4.1.2. Budovani krytd vozovky ze specialnich asfaltti
4.1.3. Vedeni tras v zafezu, tunelem, galerii

Opatieni na draze $iteni hluku

Opatieni na budovach

Potencialné ve stifetu mohou byt:

nevhodné realizované zdmeéry z oblasti silni¢ni infrastruktury — s opatfenimi 2.1. — 2.6.
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Pozn. VySe uvedené koncepce se zabyvaji pouze hlukem z provozu silni¢nich

komunikaci. Ve vztahu k ochrané obyvatel pied hlukem pak mohou byt potencialné
ve stietu i nasledujici typy zaméra ZUR:

zaméry na budovani vyrobnich areala

nevhodné realizované zdméry z oblasti Zelezni¢ni infrastruktury

Plan rozvoje vodovodii a kanalizaci Jihomoravského kraje [3]

L.

Planu rozvoje vodovodi a kanalizaci obsahuje nasledujici opatieni:

Vodovody — zasobovani pitnou vodou

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

Zabezpecit kapacitu zdroji pitné vody, ktera pokryje predpokladanou potiebu vody
k cilovému roku

Provést opatfeni na stavajicich zdrojich nebo upravnach vody na vystupu, ze kterych nejsou
zajistény ukazatele dle vyhlasky Ministerstva zemédélstvi

Rozsitovani sité vodovodu pro vefejnou poti‘ebu zejména v lokalitaich kde nelze vyuzi-
vat mistnich zdroju s vyhovujici kvalitou

Zajisténi pouzivani takovych postupli a materiall, aby pfi Gpravé vody na pitnou a pii jejich
distribuci nedochazelo ke zhorSeni jakosti pitné vody

Navrhnout rekonstrukce hlavnich objektt vodovodd, které povede ke snizovani nefakturova-
né vody, coz ma ptimy vliv na efektivnost provozu a cené vodného

Kanalizace — odkanalizovani a ¢isténi odpadnich vod

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.
2.7.

2.8.
2.9.

Veskeré aglomerace s popula¢nim ekvivalentem vétSim nez 2 000 obyvatel budou vyba-
veny sbérnym systémem méstskych odpadnich vod

Mestské odpadni vody z aglomeraci s populacnim ekvivalentem vétSim nez 2 000 obyvatel
vstupujici do sbérnych systémi budou pred vypusténim podrobeny sekundarnimu nebo jemu
ekvivalentnimu ¢isténi

Vypousténé vody z istiren odpadnich vod (COV) nad 10 000 ekvivalentnich obyvatel (EO),
budou spliovat predepsané limity pro dusik a fosfor

Ochrana vodnich zdrojii vystavbou kanalizaci a COV i v aglomeracich s popula¢nim ekviva-
lentem men$im nez 2 000 obyvatel, které se nachazeji v pasmech hygienické ochrany téchto
zdrojti

Zajisténi priméfeného ¢isténi mestskych odpadnich vod vstupujicich do stavajicich sbérnych
systému i v aglomeracich s popula¢nim ekvivalentem mensim nez 2 000 obyvatel pred jejich
vypusténim do povrchovych vod

Navrh rekonstrukce kanalizacnich siti a objektii

Pfiméfena likvidace odpadnich vod v obcich bez sbérnych systémi v souladu s rozvojovymi
zamgéry kraje

Pfiméfena likvidace odpadnich vod v ostatnich obcich nevybavenych sbérnymi systémy

Stavba kanalizac¢nich zatizeni vedouci ke zvySeni technické tirovné soucasného provozu

Potencialni stiety nebyly zjiStény.
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Shrnuti

Celkové pak lze konstatovat, ze:

= ZUR JMK obsahuji infrastrukturni zaméry, které p¥imo napliiuji piisluina opatieni vy-
jmenovana ve vySe uvedenych koncepcich. Jedna se zejména o silni¢ni obchvaty obci
a mé&st, rekonstrukce komunikaci (spojené s instalaci protihlukovych stén), rozvoj In-
tegrované¢ho dopravniho systému, ktery podpofii hromadnou dopravu, rozvoj Zeleznic-
ni dopravy (s potencidlem nahrazeni casti dopravy automobilové), plynovody
a horkovody (podporujici snizovéani emisi z lokalnich zdrojtt), budovani novych veftej-
nych vodovodil a napojovani zastavby na systém vefejné kanalizace se zatsténim do
Cistiren odpadnich vod.

» infrastrukturni zdméry z oblasti silni¢ni (a ¢astecné i zelezni¢ni) dopravy vSak soucas-
n¢ pfi nevhodném feSeni mohou ptinaset riziko nartistu zatéze obyvatel.

= potencidlné ve stfetu s cili ochrany vetejného zdravi mohou byt i zaméry na budovani
vyrobnich areala.

3.2. SOUHRNNE VYHODNOCENI ZUR Z HLEDISKA OCHRANY VE-
REJNEHO ZDRAVI

V koncepci je navrzena fada stavebnich zamérl z oblasti dopravy, technické infra-
struktury a rozvoje rozvojovych oblasti, které budou mit pozitivni vliv na rozvoj oblasti
a zlepSeni kvality zivotniho prostfedi. Koncepce spliiuje stanovené referenéni cile. Realizaci
koncepce ZUR Jihomoravského kraje jako celku nebude vefejné zdravi obyvatel vyrazné
dotceno.

3.2.2. Dopravni infrastruktura

Silni¢ni dopravni zaméry ve vétSing piipadi odvadéji dopravu z obei a mést formou
obchvatli. Ve méstech a obcich tak dojde ke snizeni hlukové 1 imisni zatéze a k poklesu poctu
dopravnich nehod s Gcasti chodct. Nejvyraznéjsi je tento efekt v ptipadé velkych mést, kde je
vysoka koncentrace obyvatel na malém prostoru; zlepsSeni kvality Zivota se vSak dotyka vSech

obci na hlavnich dopravnich tazich, u nichz jsou navrzeny obchvaty a prelozky.

Avsak u nékterych silni¢nich zaméra by potencidlné mohlo dojit k situaci, kdy bude
doprava naopak ptivedena do kontaktu se zastavbou. Riziko se vyskytuje zejména v ptipadé
nevhodného &¢asového Fazeni zaméri ZUR. Tato rizika je nutno eliminovat, coz se viak
muze ukazat jako obtizné, a proto je nezbytné je vnimat v dostateném ¢asovém piedstihu
a pozadavku jejich eliminace ptizpusobit postupy izemniho planovani i investi¢ni pfipravy,
resp. etapizaci staveb. V ptipad¢, ze by k nezddoucimu postupu realizace staveb mohlo ptesto
dojit, je nutno vyuzit alespon dopravné-regulacnich nastroji (napi. zdkaz vjezdu kamiond,
vyznaceni objizdnych tras atd.).
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DalSim potencidlnim rizikem je moznost zkapacitnéni komunikaci bez soucasné reali-
zace protihlukovych opatfeni (stén). Zde je nutno klast jako podminku realizace zaméru
realizaci dosaZitelné eliminace hlukové zatéze.

Zaméry z oblasti zeleznicni infrastruktury vytvareji potencial k prevzeti ¢asti doprav-
nich vykonli automobilové dopravy a tim i k sniZeni emisi a hluku z automobilové dopravy.
Z tohoto divodu jsou Zelezni¢ni stavby hodnoceny pozitivng. Rizikem je narast hlukové zaté-
ze v mistech, kde se planované traté ptiblizuji k obytné zéstavbé, zde je podminkou realizace
protihlukovych opatieni v dostate¢ném rozsahu.

Pro lokality, dotéené novou vystavbou silnic a zeleznic obecné plati, Ze z definice ne-
lze pfipustit vznik nepfijatelné Grovné rizika ani u malé ¢asti obyvatel ve prospéch celku.
V téchto piipadech (které vSak nemusi nutné nastat) by bylo nutno hledat takova technicka
opatieni, kterd riziko sniZi na pfijatelnou mez.

3.2.3. Technicka infrastruktura

Zaméry vystavby vodovodua rozsifuji okruh obyvatel s pfistupem ke zdravotné neza-
vadné pitné vodé a jsou tedy hodnoceny pozitivn€. Stejné tak jsou posuzovany zaméry vy-
stavby kanalizaci (s pfedpokladem napojeni na Cistirny odpadnich vod). Jiz v soucasné dobé
je procento obyvatel napojenych na vetejny vodovod a kanalizaci velmi vysoké — u vodovodi
96,1 % au kanalizace 86,5 %. Realizaci predlozenych zaméri se toto procento jesté navysi,
stale vSak nebude 100%.

Zamery tykajici se budovani plynovodi a horkovodu pfispivaji ke zlepSeni imisni si-
tuace v oblasti a pomahaji tedy naplnit jeden z referencnich cili ochrany zdravi.

Zameéry tykajici se protipovodnové ochrany vytvareji predpoklady ochrany lidskych
zivotll a zdravi a tedy zmenSeni rizika pro obyvatelstvo. Zaroven se snizi riziko vétsich skod
na majetku a ubude stresovych situaci pro obyvatele, ¢imz se celkové zlepsi jejich psychicka
pohoda.

3.2.4. Plochy pro vyrobu

Potencialné ve stietu s cili ochrany zdravi mohou byt zdméry na budovani ploch smi-
Senych vyrobnich, které mohou byt spojeny jak ptimo s produkei emisi latek znecistujicich
ovzdusi ¢i s hluénosti z ptislusné vyroby, tak (Castéji) s narGstem objeml nakladni dopravy
a tim 1 imisni a hlukové zatéZe obyvatel. Stfetliim je nutno piedchéazet dislednou aplikaci kri-
térii ochrany vetejného zdravi v rdmci pofizovani izemnich plant 1 v rdmci schvalovacich
procesit k pfisluSnym zamérim (EIA, Gzemni fizeni). Zaméry jsou piipustné pouze za pod-
minky, Ze nedojde k nepiijatelnému zvyseni imisni a hlukové zatéze obyvatel.

37



N (&//

ATELIER EKOLOGICKYCH MODEL(

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

4. VYHODNOCENI VYBRANYCH ZAMERU ZUR JMK

4.1. IDENTIFIKACE HODNOCENYCH ZAMERU

Na zaklad& dosavadnich vystupti z Vyhodnoceni vlivit ZUR JMK na udrZitelny rozvoj tizemi byly iden-
tifikovany zaméry, na néz je tfeba se zaméfit z pohledu ochrany vefejného zdravi. Jedna se vesmes o dopravni
stavby, a to pfedevsim o stavby silni¢ni, jejichz piehled je uveden v nasledujici tabulce.

Tab. 17 Hodnocené silnic¢ni stavby

Komunikace

Usek

Kéd zaméru ZUR JMK

Délnice D1 (rozsifenti)

hranice kraje - Kyvalka - Holubice

D8, DR1

Rychlostni silnice R43

D1 - Kufim

DI-A, D1-B, DI-C

Kufim - Cernd Hora

D2-A, D2-B, D2-C, D2-D

Cerna Hora - hranice kraje

D3-A, D3-B, D4-A, D4-B

Rychlostni silnice R52

Pohofelice - hranice CR

D65-A, D65-B

Rychlostni silnice R55

hranice kraje - Rohatec

D5-A, D5-B

Rychlostni silnice R55

Hrusky - Bieclav - hranice CR

D66-A, D66-B, D66-C

Jihozapadni tangenta

Troubsko/Brno - Rajhrad/Syrovice

D10-A, D10-B, D10-C

Jizni tangenta Modfice/Zelesice — Chrlice (D2) D11-A,DI11-B
Jihovychodni tangenta Chrlice (D2) — Slapanice D12
Silnice 1/50 Brankovice - KoZuSice D25-A, D25-B

Obchvat Kufimi (I11/385)

1/43 — R43

D35-A, D35-B, D35-C

Dale jsou formou rdmcového zhodnoceni uvedeny 1 nejvyznamnéjsi zaméry Ze-

lezni¢ni — vysokorychlostni trat’ (zaméry DR36, DR37, DR38, DR39) a Zelezniéni
uzel Brno (zamér D60) — a planovany rozvoj letist¢ Brno — Tufany (D62). Soucasti
hodnoceni je pak 1 vymezeni oblasti s kumulaci zdméri, kde 1ze predpokladat vlivy na
vetejné zdravi obyvatel.

4.2. METODIKA HODNOCENI A POUZITE PODKLADY

Hodnoceni vybranych zamért principielné vychazi z metodickych postupti hod-
noceni zdravotnich rizik, ktery se obecné sestava ze Ctyt krokii:

= identifikace nebezpecnosti — urceni faktort, které maji byt hodnoceny a popis jejich
vlastnosti se zaméfenim na nebezpecnost pro ¢lovéka

= vztah davky a Gcinku — vztah mezi urovni expozice danému faktoru (latce v ovzdusi,
hladin€ hluku apod.) a moznym vyskytem rizika ¢i mirou rizika

= hodnoceni expozice — zhodnoceni, jakymi cestami, v jaké mife a mnoZzstvi je kon-
krétni populace vystavena ptisobeni hodnocené chemické latky, hluku apod.
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= charakterizace rizika — kvalitativni a kvantitativni vyjadieni vysledné miry zdravot-
niho rizika exponované populace, tj. vycet vSech moznych zdravotnich efekt
u sledované populace a uvedeni pravdépodobnosti jejich vzniku.

Je ovSem ziejmé, ze v ramci predkladaného hodnoceni neni realné (ale ani za-
douci) provést podrobné vyhodnoceni zdravotnich rizik pro kazdy z uvedenych zame¢-
ri. Toto vyhodnoceni je tkolem projektové ptipravy piislusnych staveb (zejména
ve fazi EIA). Predkladané hodnoceni v Zddném piipadé nenahrazuje vyhodnoceni
vlivii na verejné zdravi, které musi byt provedeno ke kazdému jednotlivém zamé-
ru v ramci prisluSného schvalovaciho procesu. Jejim cilem je posoudit, do jaké miry
je relevantni predpoklad, ze se mize jednat o stavbu spojenou s uréitymi dopady na
obyvatelstvo a jednotnou metodou porovnat varianty hodnocenych zamérd, a to véetné
varianty nulové.

S ohledem na miru podrobnosti, rozsah hodnoceni a dostupnost podkladii tedy
pfedkladané vyhodnoceni vychazi ze standardnich postupli hodnoceni rizika, avSak
zaméiuje se zejména na rozsah populace exponované danému faktoru nad urcitou tole-
rovanou mez. Neobsahuje tedy podrobnéjs$i vypocty napt. narlistu prevalence astmatu,
poctu obtézovanych osob apod. Takové kvantitativni vyhodnoceni by bylo pii daném
rozsahu zadméru zna¢né nepiehledné a pro strategické rozhodovani prakticky nepouzi-
telné, predevsim by vSak bylo vzhledem ke stavu podkladii (viz dale) zatizeno ptilis
vysokou mirou nejistoty. Ze stejného divodu je v ptipad¢ znecisténi ovzdusi hodno-
ceni zamétfeno pouze na vlivy chronickych expozic (na zaklad¢ ro¢nich pramért kon-
centraci). Je nutno znovu upozornit, ze podrobné vyhodnoceni vcetné kvantifikace
rizik musi byt provedeno v ramci piislusné dokumentace ke kazdému zaméru. Rovnéz
obecna ¢ast hodnoceni, tj. identifikace nebezpecnosti a vztah davka-tcinek je pojata
strucnéji s tim, Ze podrobné;jsi tdaje jsou dostupné v odkazované literature.

Pti posuzovani moznych vlivii na zdravi dot€ené populace je nutno obecné brat
v uvahu vSechny faktory, které mohou mit dopad na lidské zdravi. U silni¢nich staveb
se jedna zejména o vlivy hluku, znecisténi ovzdusi a dopravni nehody. V nasledujicim
textu jsou hodnoceny zejména vlivy hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi, problema-
tika nehodovosti, socidlnéekonomické a psychosocialni vlivy jsou souhrnné komento-
vany v kap. 4.4.10a4.4.11.

V ptedkladaném hodnoceni byl uplatiiovan ptistup maximalniho vyuziti existu-
jicich podkladi, zejména rozptylovych a hlukovych studii a hodnoceni vlivii na vefej-
né zdravi, zpracovanych k jednotlivym zdmérim. Vyjmenované¢ zaméry jsou vSak v
ruzné fazi projektové ptipravy a z hlediska dostupnych podkladli se zasadné lisi.
V nékterych ptipadech byly jiz zpracovany kompletni dokumentace vlivii na zivotni
prostedi v€etné hodnoceni vlivii na vefejné zdravi, jinde ale naopak neni k dispozici
7adny podklad kromé zakresu trasy v mapé. Casto se také opakovala situace, kdy
v daném useku byly zpracovany podklady pouze k né€kterym variantdm vedendi silnice.
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To je déno skute¢nosti, ze ZUR JMK obsahuje i varianty, které se vyskytly aZ po zpra-
covani dokumentace zaméru v urcitych variantach, nebo se jedna pfimo o nové varian-
ty navrzené v ZUR.

V piipadé nedostate¢nych podklada bylo nutné provést vlastni vypocty hlukové
a imisni zatéZe piimo v ramci predkladaného vyhodnoceni. Vzhledem k rozsahu feSeni
je evidentni, Ze zde nebylo mozné vypracovat pro kazdy zamér samostatnou rozptylo-
vou a hlukovou studii, tj. provést kompletni model tak, jak je standardem
u ,,projektového* posuzovani. V tomto piipad¢ byly modelové vypoclty provedeny
korektnimi metodikami [20, 21, 22, 31, 32], ale pfi zjednoduSeni zadavanych vstup-
nich dat — napfiklad neni uvazovan sklon komunikace, stinéni apod. Jednd se tedy
o vypocty orientacni, které slouzi pouze pro relativni srovnavani expozice obyvatel v
ramci zadanych variant komunikace.

V ptipadech, kdy byly k dispozici podklady pouze pro ¢ast zadanych variant,
bylo u hluku a kvality ovzdusi postupovano odlisné. U hluku byly zachovany ptevzaté
vystupy, pro zbyvajici varianty byla vypoctena vzdalenost izofon po 5 dB s tim, ze
vypocetni model byl nejprve ,,zkalibrovan* podle podkladové studie tak, aby se u téch
variant, kde byla hlukova studie k dispozici, vysledky shodovaly. Tento postup byl
nezbytny, aby varianty byly vzajemné srovnatelné.

Odlisna je situace v piipadé kvality ovzdusi. Zde se ukazalo jako nutné zpraco-
vat imisni vypoCty vzdy kompletn¢ pro vSechny varianty, nebot’ jinak nebylo mozné
zarucit pouziti shodnych emisnich faktorti, navic v zddném z podkladovych materiala
nebyly hodnoceny vSechny pozadované polutanty a zpracovani modelu pro vSechny
varianty alesponl umozZnilo jejich doplnéni.

Vyhodnoceni bylo provedeno na zaklad¢ nésledujicich podkladovych materia-
18, pfedanych potizovatelem ZUR JMK. Pouzité podklady jsou uvedeny v seznamu
literatury s citaci v textu vyhodnoceni jednotlivych zdméra.

Pro oblast kazdého zdméru bylo dale provedeno vyhodnoceni sou€asné urovné
kvality ovzdusi a hlukové zatéze, které vychdzelo z nasledujicich podkladi:

= kvalita ovzdusi — Generalni rozptylova studie pro uzemi Jihomoravského kraje [6]

* hlukova zatéZ — Strategické hlukové mapy [4, 6], v mistech mimo dosah strategic-

kych map byly pouzity vlastni vypoéty dle metodiky MZP [31, 32]

V piipad¢ hlukové zatéze je nutno uvést, Ze strategické hlukové mapy (SHM)
byly vypracovany pouze pro brnénskou aglomeraci a pro okoli silnic s intenzitou do-
pravy vyssi nez 6 mil. vozidel za rok. To znamena, Ze pro ¢ast Gzemi nejsou SHM
k dispozici. V téchto piipadech byl pouZit pribéh limitnich izofon, ktery byl zpraco-
van pro ucely tohoto hodnoceni. Oba vypocty se vSak podstatné 1i$i z hlediska pouzité
metodiky a ziskanych vystupll. Zde provedené vypocty byly provedeny ¢eskou meto-
dikou pro hluk ze silni¢ni dopravy [31], zatimco SHM pracuji s francouzskou metodi-
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kou, metoda vypoctu ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)*. Porovnani
vysledkl ukazuje, Ze francouzskd metodika, pouzitd pro ucely SHM, poskytuje vy-
sledné hodnoty cca o 5 — 10 dB vyssi oproti metodice Ceske. Tato skutecnost byla po-
tvrzena konzultaci se zpracovatelem SHM pro Jihomoravsky kraj.

4.3. IDENTIFIKACE NEBEZPECNOSTI A VZTAH DAVKA-UCINEK

4.3.2. Znecisténi ovzdusi

Doprava je zdrojem emisi celého spektra znecistujicich latek. Pro vyhodnoceni
vybranych zaméri ZUR JMK byly po dohodé s organem ochrany vefejného zdravi
zvoleny nasledujici reprezentativni polutanty:

* suspendované Castice velikostnich frakci PM;, a PM; 5
= oxid dusicity
= polycyklické aromatickeé uhlovodiky reprezentované benzo(a)pyrenem

Dal$im z ptipadné relevantnich polutantl je benzen, ktery vSak byl z hodnoceni
vytazen, nebot’ prvni vysledky jednoznaéné prokazaly velice nizkou uroven rizika
z expozice benzenu z dopravy ve vyhledovych stavech. Divodem je vyrazné snizovani
emisi benzenu s obménou vozoveého parku. Jak jiz bylo uvedeno, vyhodnoceni bylo
provedeno na zdklad€ porovnani rozsahu populace piipadné dotéené zvySenymi hod-
notami koncentraci znecist'ujicich latek. K tomuto ucelu byly pouzity smérné hodnoty
koncentraci, uvedené v nésledujicim ptehledu.

Jak jiz bylo uvedeno, jsou v pfipadé¢ znecisténi ovzdusi posuzovany pouze vlivy
chronickych expozic (dle primérnych ro¢nich koncentraci zne€ist'ujicich latek), nebot’
u kratkodobych koncentraci jsou vétSinou modelovany tzv. maximalni hodnoty které
se vSak v tizemi vlibec nemusi vyskytovat; jejich vyhodnoceni by tak vyzadovalo po-
drobngjsi modelové vypoclty, které neni mozné pti daném rozsahu hodnoceni a stavu
podkladi provést. Porovnani chronickych expozic je zcela odpovidajici pro strategické
vyhodnoceni vyznamu zdmért z pohledu ochrany vefejného zdravi 1pro porovnani
vlivii hodnocenych variant.

Suspendované castice v ovzdu$i predstavuji slozitou smés organickych
a anorganickych latek, které maji riznou velikost, hmotnost a sloZeni. Mensi ¢asteCky
byvaji sekundarné vytvorené aerosoly z plynnych latek (zpravidla kondenzaci) a Castic
ze spalovani (v€etné emisi z vyfuktl aut). VEtsi ¢astice obvykle tvoii material zemské-
ho povrchu véetné zvifeného prachu ze silnic. Se zvySenou expozici suspendovanym
Casticim je prokazateln€ spojeno zvySeni nemocnosti (respiracni a kardiovaskularni
onemocnéni) a umrtnosti. Pro chronické expozice uvadi Svétova zdravotnickd organi-
zace (WHO) smérné hodnoty ro¢nich koncentraci v nasledujici vysi: PM;y — 20 pg.m
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}, PM,s — 10 pg.m” [33]. Imisni limit PM,, je stanoven ve vy&i 40 pg.m”, pro PM, 5 je
pfipravovan limit 25 pg.m™.

Oxid dusicity (NO,) patii mezi nejcastéji sledované Skodliviny pii hodnoceni
vlivli automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi a zdravi obyvatel. Dlouhodobé expo-
zice NO,; snizuji odolnost vii¢i onemocnénim dychaciho traktu, zhorSuji a prodluzuji
prubéh nemoci a rovnéz zvysuji nachylnost k astmatickym potizim. Smérnd hodnota
dle WHO [33] je pro chronickou expozici (roéni koncentrace) stanovena na 40 pg.m™.
Ve stejné vysi je stanoven 1 imisni limit dle ¢eské legislativy.

Skupina polycyklickych aromatickych uhlovodiki (PAH) zahrnuje nékolik
set sloucenin, které vznikaji zeyména pti nedokonalém spalovani organického materia-
lu. Hlavnimi G¢inky na zdravi lidi jsou mutagenita a karcinogenita. Nejvice zavaznych
toxikologickych dat 1ze nalézt o nejznaméjsim zastupci PAH benzo(a)pyrenu, ktery je
podle IARC fazen do skupiny 2A jako pravdépodobny lidsky karcinogen.Vzhledem
k jejich karcinogenité nelze pro PAH stanovit Zadnou bezpe¢nou hranici. Pro tcely
tohoto vyhodnoceni je uvazovano pfijatelné riziko ve vys§i 10 pii celoZivotni expozi-
ci. WHO [34] stanovi smérnou hodnotu jednotkového karcinogenniho rizika pro ben-
zo(a)pyren ve vysi 9 x 107 (ugm>)'. Riziku 1x10° pak odpovida koncentrace
0,01 ng.m™. Pro benzo(a)pyren je stanoven cilovy imisni limit ve vy3i 1 ng.m™.

V nasledujicim piehledu jsou pak shrnuty udaje o pouzitych referen¢nich kon-
centracich znec€ist'ujicich latek.

Tab. 18 Pouzité hodnoty referenc¢nich koncentraci

Latka Referenc¢ni koncentrace (ro¢ni primeér)
Suspendované ¢astice PM g 20 ug.m'3
Suspendované ¢astice PM; s 10 pg.m™
Oxid dusicity 40 pg.m™
Benzo(a)pyren 0,01 ng.m™

4.3.3. Hluk

Neptiznivé u€inky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako mor-
fologické nebo funkéni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni jeho funkci,
ke snizeni kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti k jinym nepfi-
znivym vliviim prostiedi. U¢inky hluku na lidské zdravi je mozné s uréitym zjedno-
duSenim rozdélit na ucinky specifické, projevujici se pii ekvivalentni hladiné hluku
nad 85 az 90 dB poruchami ¢innosti sluchového analyzatoru a na G€inky nespeci-
fické (mimosluchov¢), kdy dochazi k ovlivnéni funkci riznych systémil organismu.
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Pti bézné expozici hluku z dopravy se projevuji zejména systémové (nespecific-
ké) ucinky, které jsou spojeny zejména s ruSenim spanku a se stresovou reakci na obté-
zovani hlukem. Hluk pasobi jako obtéZujici a ruSivy faktor, ztézuje feCovou komuni-
kaci, zptisobuje ruSeni spanku s navazujicimi efekty (inava, nespavost, ndchylnost
k Grazlim, snizeni vykonnosti) atd.

Nasledujici schéma ukazuje zjednodusené pii¢inné schéma plsobeni hluku na
zdravi dle [35] v fetézci hlukova expozice — fyziologicka (stresova) reakce organis-
mu — biologickou odezvou a vznikem onemocnéni. Uginek vznika jak pfimo pro-
sttednictvim nervovych interakci, tak i neptimo v disledku vnimani zvuku. Pfitom
,»pIima“ cesta pusobi 1pfi nizkych hladindch hluku béhem spanku, tj. 1
bez subjektivniho ruSeni.

Schéma ucinka hluku

Hlukova expozice (hladina hluku)

Neptima cesta

Narugeni ¢innosti,
spanku, komunikace

Piima cesta

Ztrata sluchu

Kognitivni a emo¢ni reakce .
™1 ObtéZovani
Stresové indikatory
Psychologické stresové reakce (nespecifické)
Autonomni nervovy systém (sympatické nervy)
Endokrinni systém (hypofyza, nadledvinkova zlaza)
Rizikové faktory
Krevni tlak Krevni lipidy Viskozita krve
Srdeéni vydej Krevni glukéza Faktory srazeni krve
Kardiovaskularni choroby
Hypertenze Arteriosklerdza Ischemicka choroba srde¢ni

(zdroj: Babisch 2002 in [35])

Nejvice prikaznych dat o zdravotnim riziku se tyka poskozeni sluchového apa-
ratu (u specifickych uc€inkt), vlivli na kardiovaskularni systém a psychickych obtizi;
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omezené dikazy jsou v pfipad¢ vlivli na hormonalni systém, imunitni funkce orga-
nismu, biochemické funkce, nervové funkce a dalsi. Pro kvantifikaci téchto Gcinkt
z hlediska vysledného ovlivnéni zdravi zatim neni dostatek dat, proto se pro souhrn-
né vyjadieni nespecifickych dopadt hluku na Clovéka standardné pouzivaji piimo
ukazatele obtézovani a ruSeni spanku.

Nespecifické plsobeni hluku je povaZzovano za bezprahové (tj. nelze stanovit
bezpecnou mez, pod niz se jiz U¢inek nevyskytuje), v praxi se vSak pracuje s uréitymi
meznimi hodnotami, nad nimiz se projevuje zavislost ti¢inku na hlukové expozici. Tyto
mezni hodnoty uvadgji tabulky 19 a 20. Udaje o vlivech noéniho hluku vychazeji
z dokumentu WHO Night Noise Guidelines for Europe, vydaného v tijnu 2009 [35].
V ptipadé denniho hluku byly pouzZity udaje Statniho zdravotniho ustavu, shrnuté
v autorizaénim navodu AN 15/04, verze 2. Tento navod byl sice SZU staZen z dtivodu
novych aktualnich poznatkli v zahrani¢ni literatute, pro ptehled prokézanych ucinkt
denniho hluku jde vSak o podklad stale platny, ktery piehledné shrnuje poznatky pfi-
sluSnych zahrani¢nich 1 Ceskych studii. Pouze v ptipadé ischemické choroby srde¢ni
byla mezni hodnota aktualizovana podle WHO [35].

Je nutno uvést, Ze v béZzné populaci existuji vyrazné individualni rozdily
v citlivosti vii¢i neptiznivym G€inkiim hluku, a proto se mohou vyskytnout tyto uéinky
u citlivé ¢asti populace 1 pti hladindch hluku vyznamné nizsich.

Tab. 19. Pfrehled uc¢inki a meznich hodnot — denni hluk [35, 36]

Utinek Ukazatel Mezni hodnota
Mirné obtézovani 50dB
Silné obtézovani 55dB
Zhor$ena komunikace feci Len,venku 55 dB
Ischemicka choroba srdec¢ni 60 dB
Zhorsené osvojeni feci a ¢teni u deéti 70 dB
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Tab. 20. Prehled ucinkii a meznich hodnot — no¢ni hluk [35]

Prehled ucinki a meznich hodnot dostate¢né prokazanych

U¢inek Ukazatel hl(\::iej;ltla
Zmény v kardiovaskularni aktivité * *
Nabuzeni EEG L Amax uvnite 35dB
Biologické ucinky Pohyby, pocétek pohybii L Amax uvnitt 32 dB
Zmeény v délce rﬁ’zn}'ICh fazi spanku, struktury R 35 dB
a fragmentace spanku ’
Buzeni béhem noci nebo pfili§ brzo rano L Amax uvnitt 42 dB
Kvalita spénku ProdlouzZeni uvodni faze spanku, obtiznéjsi usinani * *
Fragmentace spanku, zkraceni doby spanku * *
Nartst primérné pohyblivosti pfi spanku Lioc.venku 42 dB
Subjektivni Subjektivné vnimané ruSeni spanku Lioc venku 42 dB
pohoda Uzivani sedativ a 1ékii navozujicich spanek Lioc.venku 40 dB
Zdravotni stav Nespavost vlivem prostiedi Lioc.venku 42 dB
Pi-ehled u¢inki a meznich hodnot &asteéné prokazanych”™
Utinek Ukazatel hlt\)/{ierf(l)ltia
Biologické vlivy  [Zmény v hladinach (stresovych) hormoni * *
Ospalost/unava beéhem nasledujiciho dne a vecera * *
L ZvySena podrazdénost béhem dne * *
:gﬁﬂ;l;twm Zhoriené mezilidské vztahy * *
Stiznosti Lioc.venku 35dB
Zhors$ené rozpoznavaci schopnosti * *
Nespavost * *
Zvyseny krevni tlak Loc,venku 50 dB
Obezita * *
Zdravotni stav Deprese (u Zen) - -
Infarkt myokardu Loc.venku 50 dB
Snizeni ocekavané délky zivota (pfedasna umrtnost) * *
Psychické poruchy Liocvenku 60 dB
(Pracovni) Grazy * *

* Ackoliv byl prokazan vyskyt neptiznivych vlivi, nelze stanovit pfesné mezni hodnoty nebo ukazatele

** V disledku omezeného rozsahu podkladi maji mezni hodnoty omezenou vahu; jsou zalozeny vesmés na expertnim posouzeni podkladd.
Jsou zde viak diikazy nebo kvalitni podklady o piig¢inném vztahu. Casto jde o rozséhlé nepiimé diikazy, které ukazuji na vztah mezi hluko-
vou expozici a fyziologickymi zménami, které maji nepfiznivy dopad na zdravi

Z tabulek je patrné, Ze pro noCni hluk lze uvazovat s hodnotou Lo yenky D@
urovni 42 dB pro soubor (pfevazné subjektivnich) a€inka spojenych s rusenim spanku.
Z praktickych divoda vsak byla pro vyhodnoceni zvolena v tomto ptipad¢ hodnota
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45 dB, nebot’ hranice 40 dB je casto piekraCovana v tak Sirokém uzemi, Ze
v podkladovych hlukovych studiich ani neni vy¢islena. Pfekroceni hodnoty 45 dB lze
pak vnimat jako hodnotu, u niZ dochazi k ruseni spanku u vyznamnéjsi ¢asti populace
— dle WHO ¢ini procento silné rusenych 5 % osob, pohyby pfi spanku nartstaji u vice
nez 15 % osob.

Dalsi pouzitou hranici pak je 50 dB, coz je mezni hodnota pro kardiovaskularni
efekty (zvySeny krevni tlak, infarkty).

Pro denni hluk jsou uvazovdny mezni hodnoty ve vysi 55 dB (silné obtéZovani)
a 60 dB (ischemickéa choroba srdecni).

Ve vysledku jsou tedy uvazovany referenéni hodnoty expozice obyvatel hluku
z automobilové dopravy ve dvou urovnich:
= ruseni spanku, silné obtézovani béhem dne — 45 dB v noci a 55 dB ve dne

= vlivy na kardiovaskularni systém - 50 dB v noci a 60 dB ve dne

4.4. VYHODNOCENI EXPOZICE A CHARAKTERIZACE RIZIKA

4.4.2. Rychlostni silnice R43 v tiseku D1 — Ku¥im

Rychlostni silnice R43 piedstavuje tranzitni spojeni od dalnice D1 smérem
na sever k rychlostni silnici R35 v Pardubickém kraji. V tiseku D1 — Kufim obsahuje
ZUR JMK tii varianty tohoto zaméru, v ZUR oznaGované jako var. ,,Bystrcka“ (D1-
A), varianta , Boskovicka“ (D1-B) a var. ,,Optimalizovana MZP* (D1-C). Nulova va-
rianta je zde reprezentovana zkapacitnénim kratkého tseku stavajici silnice 1/43 sever-
n¢ od Brna s tim, Ze by funkci tranzitni komunikace ptevzal velky méstsky okruh v
Brné.
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Obr. 17 Umisténi zaméru — silnice R43 v Gseku D1 — Kufim

A : i i - Ly S Hlintka i

T i ‘_hiiﬂ_K__‘i‘_-i“f— \ Drizow " M?ns‘owc;e Eﬁ . 5 ‘.[

fmbhn mna:.;gg"“‘"-*-f-__,_”fd’sa"v i 5 g .. |

; Bearm i R T i vinodice |

JI PejShone ! f ?-‘}‘ ol . A ili_ | .
! | Feillice j 4 p o3 |
'[‘ I F & / gi\ Jf
Y v : . d
Bfani3lov ] — | /
\ ’ [ el Jf s
! 5 f i i
. Mariow ’ S _‘f‘ o
. > LaééTky J ,l

i ‘“,'_ﬁ_"""’ﬂ—k__q_\-gule_rs_kié Eitvghb ;

!))}I ].:ehnice V]
W

Q\ JM’}KFH HORA

! =
. i [ F02 B RN POLE
astauka i L \.§ g VEVERTI LUBANY
Ny ] g 'A“ Soef . zerooice! |
% s~ 0 . b sTRANICE i
. (51 ; i BRNQ, J'./
i Rom___k_mpa ygniTmei g | smnésﬁwo /
-.’

Iy e [

! STetéice,

N i / ; / TRN.IM
_7SON0HY ﬂE:\EVVLS ovEC f’r—

- "' Kowim .
i

! : s \ il
N h i :/ a5 b
R LTS i — i i = R e =

.J: 4 I !;

Kratachwilka J

4.4.2.1. Soucasny stav expozice obyvatel

Zneé

iSténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vyfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast

hodnoceného zaméru:

primérné rocni koncentrace PM;o v okoli posuzovanych zamért neptekracuji imisni
limit a pohybuji se v rozmezi 10 — 20 pg.m™

obdobné ani u ¢astic PM; s nedochazi k ptekraCovani ptipravovaného imisniho limitu,
pi¢emZ primérné ro¢ni koncentrace byly zjistény mezi 7 — 20 pg.m™

primérné roéni koncentrace oxidu dusi¢itého jsou na urovni 19 — 24 pg.m™ (50 —
60 % imisniho limitu), s vyjimkou napojeni na délnici D1, kde dosahuji az hodnoty
imisniho limitu (40 pg.m™)

pram&rné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu se v uzemi pohybuji mezi 0,3 — 1 ng.m™
(30 — 100 % cilového imisniho limitu), v misté napojeni na délnici D1 vSak dosahuji
az 3 ng.m'3
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Obr. 18 Kvalita ovzdus$i v hodnocené oblasti — silnice R43 v useku D1 — Ku¥im
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Hlukové zatizeni v dotcené oblasti je ovlivnéno ptitomnosti dalnice D1, v je-
jimz okoli je zatéz nejvyssi — 75 dB ve dne. Vyrazné mensi — 65 dB ve dne, ale piesto
vyznamné, je zatizeni v okoli stavajici silnice I/43. V misté vedeni navrzenych variant
silnice R43 je zatiZeni v soucasné dob¢ spiSe mirné.

Noéni izofona 50 dB dle metodiky MZP zasahuje pomé&mé §iroky pas na obé
strany od komunikaci - cca vice jak 650 m v okoli dalnice D1 a 200 m v piipadé silni-
ce 1/43. Velice podobny pribéh ma i denni izofona 60 dB — 500 m v okoli dalnice D1
a 260 m v okoli silnice R43.

Obr. 19 Hlukova zatéz v hodnocené oblasti — silnice R43 v useku D1 — Ku¥im
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zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)

4.4.2.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Zékladnim podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je Dokumentace EIA
a jeji doplnck z let 2004 a 2007 [28]. Tyto dokumentace vSak obsahuji relevantni ma-
terialy pouze pro bystrckou variantu. Varianta boskovicka je hodnocena pouze slovné.
Pro variantu optimalizovanou MZP je pak k dispozici pouze dopravni model zpraco-
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vany firmou HBH Projekt v roce 2010 [41]. Nedostacujici jsou rovnéz podklady
pro nulovou variantu, jejiz posouzeni je pfitom u tohoto zaméru zcela zésadni, nebot’
vliv odvedeni tranzitni dopravy by se mél nejvice projevit na méstskych komunika-
cich, kudy by tranzitni doprava projizdéla v ptipad€ jeho neexistence.

Z tohoto divodu bylo nutno provést dopliujici modelové vypocty kvality
ovzdusi a hlukové zatéze zplisobem popsanym vyse. Do vypoctu byly zahrnuty Ctyii
zakladni dopravni tahy: silnice R43 ve tftech variantach (boskovické, bystrcké
a optimalizované MZP), pritah Brnem v nulové varianté a dalnice D1 v dotéeném
useku. U vedeni silnice R43 byl zahrnut tunelovy tsek v lokalité¢ Brno-Bystrc. Vypo-
Cty byly provedeny pro rok 2030, nebot’ k tomuto roku jsou stanoveny prislusné inten-
zity dopravy.

Podkladové intenzity dopravy pro nulovou variantu a zdméry R43 ve var. D1-
A (bystrcka) a D1-B (boskovicka) byly pfevzaty z materidlu [18]. Pro tzv. var. optima-
lizovanou MZP, tj. pro zamér D1-C, byly v souladu se zadanim pouZity podklady,
které vychazeji z odliSné varianty feSeni komunikacni sit€¢ v Jihomoravském kraji.
Jedna se o model [41], ve kterém jsou zahrnuty jiné¢ dopravni vztahy nez v ptipadé
podkladového materidlu [18]. Hlavni rozdil je v absenci jthovychodni tangenty, ktera
by odvedla ¢ast dopravy z dopravné silné€ zatizené déalnice D1 na okraji Brna a snizila
pocet potencialn¢ zasazenych obyvatel. Tato skuteCnost vede k vysledné vyssi zatézi
obyvatel uzaméru D1-C, nesouvisi vSak vyhradné s vedenim trasy D1-C, ale spiSe
s celkovym pojetim silni¢ni sit€ v $ir§Sim Gzemi.

Vlivy znecisténi ovzdusi
Tabulky 21-24 ukazuji rozdé€leni poctu obyvatel, dot€enych vypoctenymi pés-
my imisni zatéze z automobilové dopravy.

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny ptesné hodnoty poctli obyvatel tak, jak byly
vypocteny z geografické analyzy rozsahu pasem imisni zatéZe nad obytnou zastavbou.
Pti vyhodnoceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a udaje
interpretovat ,,zaokrouhlen¢®.

Tab. 21 ZatiZeni obyvatel priimérnymi ro¢nimi koncentracemi PM;,

. ] . . .| Varianta optimali-
Pasmo IH, (ug.m™) | Nulové varianta Varianta bystrcka |Varianta boskovicka zovana MZP
(D1-A) (D1-B)
D1-C)
0-5 275173 283 901 280 402 278 777
5-10 18 808 12 051 15227 16 834
10-15 3123 1227 1587 1395
15-20 375 224 218 289
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. ] . . .| Varianta optimali-
Péasmo IH, (llg.m'3) Nulové varianta Varianta bystrcka |Varianta boskovicka zovana MZP
(D1-A) (D1-B)
D1-C)
20-25 210 271 251 294
25-30 36 38 29 68
30-35 53 43 50 76
35-40 12 44 27 20
nad 20 pg.m™
s im. pozadim 15 22 617 13 898 17 389 18 976
-3
pg.m

na zaklad¢ podkladi GRS bylo uvazovano imisni pozadi ve vysi 15 ug.m’3. Pti zapoc-
teni imisniho pozadi jsou pak v pasmu nad 20 pg.m” obyvatelé, u nichz byly v situaci
,bez pozadi* vypoéteny hodnoty vyssi nez 5 pg.m™. Zde je patrné, Ze nejméné takto
dotcenych obyvatel bude ve varianté bystrcké (cca 14 tisic obyv.), ve var. boskovické
jich je cca 025 % vice a ve variantd optimalizované MZP cca o 36 % vice. Nejvyssi
pocet takto dotcenych obyvatel je v nulové varianté, a to o 60 % vice nez ve varianté
bystrcké.

u vyssich hodnot expozice (napf. u prekroéeni limitu 40 pg.m™ s imisnim pozadim) je
potadi variant D1-A a D1-B opacné, avSak rozdily v poc¢tech obyvatel jsou zde velmi
nizké (fadoveé desitky obyvatel). To ukazuje na vyskyt lokdlné¢ zvySené zatéze
u malého poctu obyvatel. Tyto lokality je nutno — v rdmci piipravy kterékoli z variant
— identifikovat a dot¢ené obyvatele ochranit pied nepfijatelnou urovni expozice PMj
pomoci vhodnych opatieni (napf. izolacni zelen, ozelenéni ploch, ¢iSténi komunikaci
atd.)

Tab. 22 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM; 5
. i . . .| Yarianta optimali-
Pasmo IH, (ng.m™) | Nulova varianta Varla?gal?gitrcka Varlan:ia);)-()];;mvlcka zovana MZP
D1-C)
0-1 279 230 288 052 284 820 282357
1-2 16 069 8497 11 624 14 032
2-3 2079 776 903 754
3-4 295 284 296 408
4-5 45 93 72 103
5-6 61 53 60 89
6-7 10 38 24 18
nad 10 pg.m™
s im. pozadim 7 411 468 452 618
ng.m’

= v piipadé zatéze PM;s jsou vysledky — vzhledem k podstatn€ niz§im hodnotam imis-

nich pfispévkl — podobné vysledkiim hodnoceni PM; pro vyssi koncentrace. Projevu-
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je se tedy jiz prevazné vliv imisi z nové silnice (spiSe nez pokles v méstské zastavbe
Brna), hodnoty ptesahujici referen¢ni koncentraci se vSak i s imisnim pozadim vysky-
tuji spiSe lokaln¢ a zasahuji fadove stovky obyvatel. Rozdily mezi variantami se pak
pohybuji na trovni desitek obyvatel. Vyjimkou je optimalizovana varianta, ktera vy-
kazuje cca o dvé tietiny vEétsi mnozstvi zasazenych obyvatel nez varianta nulova. Je to
vSak pravdépodobné zplisobeno predevsim jinymi zdrojovymi podklady. Opét je nut-
no ptripomenout pozadavek ochrany obyvatel pied nepfijatelnym nariistem imisni za-
téze.

Tab. 23 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,

. 3 . . Varianta bystrcka |Varianta boskovicka Variantaroptivmali-
Pasmo IH; (ug.m™) | Nulova varianta (D1-A) (D1-B) zovana MZP
(D1-C)
0-1 224 499 227 658 228 699 229 038
1-2 36 795 48 920 42 009 36 939
2-4 34 826 19 475 25317 29 586
4-6 965 1110 998 1186
6-8 480 517 486 769
8-12 215 106 288 248
nad 40 pg.m™
s im. pozadim 15 0 0 0 0
pg.m’

= v uzemi neni ocekdvano zvySené ¢i nepiijatelné riziko z chronické expozice oxidu du-

si¢itému

Tab. 24 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)pyrenu

Varianta bvstreki [Varianta boskovieks Varianta optimali-
Pasmo IH, (ng.m™) | Nulova varianta arianta bystreka Varianta boskovicka zovana MZP
(D1-A) (D1-B)
(D1-C)
0-0,001 241 662 244 630 244 782 243 473
0,001 - 0,002 25277 29 209 26 472 24 995
0,002 - 0,004 24354 20723 22 206 25059
0,004 - 0,006 5597 2971 4049 3786
0,006 - 0,008 838 246 235 385
0,008 - 0,010 53 23 57 60
nad 0,01 ng.m™
s im. pozadim 0,3 297 781 297 802 297 801 297 758
ng.m'3




"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

= vzhledem k Grovni imisniho pozadi je nutno ocekavat zvysené riziko z expozice ben-
zo(a)pyrenu v kterékoli varianté. Realizace hodnocenych komunikaci vSak tuto situaci
prakticky neovlivni.

Vlivy hluku

Tabulky 25 a 26 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéZze pro den a noc. Vypoctené hodnoty jsou pro situaci bez protihlukovych
opatieni.

Tab. 25 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

i : . Varianta bystrcka |Varianta boskovicka Varianta,optivmalizo-
Pasmo Nulova varianta (D1-A) (D1-B) vana MZP
(D1-C)
>40 dB 104 578 95 613 96 993 119 240
>45dB 43 800 37 059 38312 49 266
>50dB 17 662 13 893 15 167 18 158
>55dB 6132 5513 5744 5952

Tab. 26 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

. . . . .| Varianta optimali-
Pésmo Nulové varianta Varlar(llt)alf)i:trcka Varlanzl) :)-()];;(owcka zovania MZP
(D1-0)
>55dB 52013 46 607 47 804 50427
> 60 dB 21097 19 508 19 965 20 388
> 65 dB 12 623 12322 12 379 12 428
>70 dB 4041 4100 4062 4035

Z tabulek je patrné, Ze varianty bystrcka a boskovicka ptedstavuji zlepSeni situ-
ace v porovnani s variantou nulovou, ato 1v situaci bez protihlukovych opatieni
na trase R43. Ptiznivé se zde projevuje odvedeni dopravy z centra Brna, které je vy-
raznéjsi v pfipadé bystrcké a méné vyrazné v piipad¢ boskovické varianty.

Varianta optimalizovana MZP piedstavuje zlep$eni oproti varianté nulové jen
v ptipad€ denniho hluku. Nepftiznivost varianty optimalizované je predevSim velkym
podilem zbytkové dopravy projizdéjici Brnem, ale také skutecnosti, Ze jeji hodnoceni
vychazelo z odliSné¢ho zakladniho dopravniho modelu, ve kterém napt. chybi jihoza-
padni tangenta, kterd by také odvedla urcitou cast dopravy, resp. by umoznila pievést
¢ast dopravy z prijjezdu Brnem na trasu po R43.
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= v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) je ve varianté nulové cca o 6 740 obyvatel
vice nez ve varianté bystrcké a o 5 490 mén& neZ ve varianté optimalizované MZP.
Varianta boskovickd ma v tomto pasmu o 1 270 obyvatel vice nez var. bystrcka.

= v pasmu silného obtéZovani ve dne (nad 55 dB) je nejhorsi situace v nulové varianté
a dale ve varianté optimalizované MZP. Ve varianté bystrické je cca o 5 410 zasaze-
nych obyvatel méng¢.

=  obdobn¢ je tomu i v pasmu kardiovaskularniho rizika pro no¢ni hluk (50 dB), které se
opeét dotyka nejvétsiho poctu lidi v optimalizované variant¢ anulové varianté

(v optimalizované MZP cca o 500 obyvatel vice oproti nulové).V nulové varianté je

cca 0 3 770 vice obyvatel oproti bystrcké a o 2 500 obyvatel vice oproti boskovické

varianté.
= u denniho hluku vSak jsou rozdily mezi variantami v pasmu nad 60 dB velmi malé¢,

v nejvyssim pasmu (nad 70 dB) je dokonce potadi variant opacné (rozdily se vSak ty-

kaji fadove desitek lidi).

Ve vysledné zatézi se projevuje jak vliv odvedeni tranzitni dopravy z prostoru
soustfedéné méstské zastavby, tak i narist zatéze u obyvatel podél nové trasy. Zde je
vSak nutno upozornit, Z¢ podle platnych pravnich piredpist bude nutno podél nové
silnice realizovat takova opatreni, ktera u veskeré obytné zastavby zajisti mini-
malné splnéni prislusnych hygienickych limita hluku. Ve vysledku tedy jako nad-
limitni zistanou pouze nékteré oblasti podél soucasnych silnic.

Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

= 7 hlediska imisni zatéze suspendovanych ¢astic PM,( je nejptiznivéjsi varianta bystrc-
ka (D1-A), na druhém misté jsou varianty boskovickéd a optimalizovana MZP (D1-B
a D1-C), nejméné piiznivéa je varianta nulova

= 7 hlediska imisni zatéze ostatnich latek jsou varianty srovnatelné

= 7 hlediska noéniho hluku je nejméné p¥izniva varianta nulové a optimalizovanid MZP,
jejichz vlivy jsou srovnatelné. Varianta optimalizovana MZP je zde vsak pravdépo-
dobné ,,znevyhodnéna* pouzitim odlisného zakladniho dopravniho modelu

= 7z porovnani dal§ich dvou variant (D1-A a D1-B) vychazi priznivéji varianta bystrc-
ka (zamér D1-A), a to z hlediska imisni zatéze PM i z hlediska hlukové zatéze. Dii-
vodem je vétsi efekt na odvedeni dopravy z centra Brna.

= aktivni varianty zpisobi urcitou lokalni zatéz obyvatelstvu v trase nové komunikace.
Tyto vlivy jsou u hluku prakticky srovnatelné, u znecisténi ovzdusi jsou mirné vy-
znamngjsi ve varianté bystrcké. Tyto vlivy je nutno eliminovat prostiednictvim vhod-
nych opatifeni proti imisni zatézi suspendovanym casticim a proti hluku.

Vysledné potadi variant od nejvyhodnéjsi k nejméné vyhodné je tedy: (D1-A) —
(D1-B) — (D1-C + nulova varianta).
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Soucasné je nutno konstatovat, Ze rozdily mezi variantami jsou sice zietelné;
z hlediska kvantifikace ve vztahu k celkovému poctu dotéenych obyvatel se ale jedna
castecné o rozdily na pomezi pasma nejistot (které jsou zde vyraznéjs$i vzhledem
k nezbytnému omezeni z hlediska méfitka hodnoceni a dostupnych podkladit). V tom-
to ptipad¢ by bylo vhodngjsi provést nejprve piislusné rozptylové a hlukové studie se
zahrnutim vSech lokélnich vlivil (napf. kompletni sit” vSech dotéenych komunikaci).
Na jejich zakladé bude mozné nejen upiesnit rozdily mezi variantami, ale zejména
rozsah a mista nezbytnych opatieni k ochrané¢ dotéenych obyvatel: protihlukové stény,
délky tunelti a zptisob jejich odvétrani a podobné.

Z porovnani variant v dokumentaci HIA vychazi varianta D1-A jako nej-
vhodnéjsi, a to z hlediska imisni zatéze PM, i z hlediska hlukové zatéze. Dlivodem je
veétsi efekt na odvedeni dopravy z centra Brna (podrobnéji viz vySe — Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zakona byla zapra-
covana varianta D1-A. Zapracovani této varianty neni v rozporu s vysledky hodnoce-
ni dokumentace HIA.

4.4.3. Rychlostni silnice R43 v tiseku Ku¥im — Cerna Hora

Rychlostni silnice R43 v tiseku Kufim — Cerna Hora pfedstavuje ast planova-
né¢ho propojeni dalnice DI Praha — Brno - Ostrava srychlostni silnici R35
v Pardubickém kraji.

Navrhy variant zdméru navazuji na trasu R43 v tseku D1 — Kufim ve dvou va-
riantach oznaovanych v ZUR JMK jako varianta ,,Némecka* (D2-A) a varianta ,,Mal-
hostovicka® (D2-B), které jsou trasovany v navaznosti na variantu ,,bystrckou® (D1-A)
resp. variantu ,,boskovickou* (D1-B), déle ve varianté, kterd se napojuje na zamér D18
— zkapacitnéni stavajici silnice 1/43 aje v ZUR JMK oznadovana jako varianta ,,Ob-
chvatova® (D2-C) a dale varianta ,,Diplomova prace — vychodni“ (D2-D) navazujici na
variantu ,,optimalizovanou MZP.
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Obr. 20 Umisténi variant zaiméru — R43 v useku Ku¥rim — Cerna Hora
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4.4.3.1. Soucasny stav expozice obyvatel

Znecisténi ovzdusi
Nasledujici obrazky obsahuji vytfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast

hodnocené komunikace

= v okoli posuzovaného zdméru dosahuji primérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM;y hod-
not v rozmezi 5 — 15 pg.m™ (12 — 40 % imisniho limitu)

= primérné roéni koncentrace &astic PMas se pohybuji v rozmezi 5 — 10 pg.m™, co

predstavuje 20 — 40 % piipravovaného imisniho limitu
u oxidu dusicitého se prumérné ro¢ni koncentrace v posuzované oblasti pohybuji ko-

lem 14 pg.m™ (35 % imisniho limitu)
= 1 benzo(a)pyrenu jsou roéni koncentrace na urovni 0,6 ng.m” (60 % cilového imisni-

ho limitu)
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Obr. 21 Kvalita ovzdus$i v hodnocené oblasti — R43 v iiseku Ku¥im — Cerna Hora
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Hlukové zatiZeni je v hodnocené oblasti mapovano v okoli stavajici trasy silnice
[/43 a podél silnic druhé tiidy 11/377, 11/379 a 11/385. Nejvyznamnéjsi hlukovou zatéz
oblasti pfedstavuje silnice 1/43. Z navrzenych variant se s oblasti zatizené hlukem
z rychlostni komunikace stfetava ptiblizné polovina trasy ndvrhu D2-C, navrhy D2-A
a D2-B jsou vedeny mimo tuto oblast. D2-D je vedena z velké ¢asti mimo oblast hlu-
kové zatéze, pouze v oblasti Lazan je vedena po jejim okraji.

No¢ni izofona 50 dB a obdobné¢ i denni izofona 60 dB tvoti podél komunikace
/43 uzké pasy o Sifce kolem 20 - 25 m na ob¢ strany, u silnic druhé tfidy jsou tyto
izofony vedeny v tésné blizkosti téles komunikaci.

Z obrazku je patrny vySe zminény rozdil mezi ¢eskou metodikou (vypocet
ATEM) a francouzskou metodikou pouzitou pro SHM, ktera poskytuje hodnoty cca
o 5az 10 dB vyssi.

Obr. 22 Hlukov4 z4té7 v hodnocené oblasti — R43 v useku Ku¥im — Cerna Hora

Hladina hluku - noc Hladina hluku - den - veéer - noc
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zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)
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4.4.3.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Zakladnim podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je Dokumentace EIA
z roku 2007 [29]. Tato dokumentace obsahuje kompletni vyhodnoceni vlivii na obyva-
telstvo pro vSechny tfi hodnocené varianty, aproto byl vyuzit tento podklad
bez dal§iho dodate¢ného modelovani.

Z uvedeného podkladu byly pfevzaty pocty obyvatel exponovanych jednotli-
vymi hladinami hluku a rozpéti koncentraci v zastavbé sidel v okoli komunikace. V
ptipad¢ hluku byla zpracovatelem EIA uvaZovana situace s protihlukovymi sténami,
coZ bylo pfevzato 1 do predkladaného vyhodnoceni.

Varianta D2-D neni v Dokumentaci EIA k dispozici, proto pro ni bylo provede-
no samostatné modelovani z podkladi dopravniho modelu HBH Projektu [41].

Vlivy znecisténi ovzdusi

Tabulka 27 uvadi piehled nejvyssSich imisnich hodnot, vypoctenych dle podkla-
dové dokumentace EIA v obytné zastavbé. V dokumentaci jsou uvedeny pouze pii-
spévky automobilové dopravy, k nimz vSak lze ptipocCist odhad urovné imisniho poza-
di dle Generalni rozptylové studie [2].

Tab. 27 Nejvyssi hodnoty vypoctené v obytné zastavbé — primérné ro¢ni koncentrace

. NO, PM,, Benzo(a)pyren
Variant (ngm) (ngm) (e’

Prispévky dopravy dle EIA

nulova (bez realizace) 2,72 0,28 0,005

D2-A 1,31 0,20 0,003

D2-B 0,99 0,32 0,005

D2-C 1,54 0,60 0,012
Soucet s imisnim pozadim

Odhad pozadi dle GRS 20,00 10,00 0,800

nulova (bez realizace) 22,72 10,28 0,805

D2-A 21,31 10,20 0,803

D2-B 20,99 10,32 0,805

D2-C 21,54 10,60 0,812

Referencni koncentrace 40,00 20,00 0,01
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Z tabulky vyplyva, Ze:

» 1 oxidu dusi¢itého a suspendovanych ¢astic PM;y nepiekro¢i nejvyssi hodnoty pri-
mérnych ro¢nich koncentraci stanovenou referencni koncentraci, a to ani po souctu
s imisnim pozadim. Riziko z chronické expozice témto latkdm je mozné oznalit za
nizké. Hodnoty dosahuji nejvyse 57 % referenéni hodnoty u NO, a 53 % u PMy,
avsak v obou ptipadech je vysledna hodnota tvoiena predevsim odhadem imisniho po-
zadi — samotné prispévky z dopravy ¢ini jen 7 % resp. 3 % smérnych hodnot

= u benzo(a)pyrenu je nutno ocekavat v celém uzemi zvySené riziko vzhledem
k uvazované urovni imisniho pozadi. Automobilova doprava vSak tuto situaci praktic-
ky neovlivni.

= koncentrace Castic PMys vypocteny nebyly, avSak vzhledem k urovni hodnot PM;
a emisnim pomérim PM, s / PMj Ize jednoznacné predpokladat nizké riziko v celém
uzemi
V Dokumentaci EIA neni vyhodnocena varianta D2-D, ale vzhledem k tomu, ze

ve vSech ostatnich variantdch jsou koncentrace vSech latek vyrazné pod referencni

koncentraci, 1ze pfedpokladat, Ze tomu tak bude 1 v pfipad¢ varianty D2-D, vzhledem
ke srovnatelnym intenzitdm dopravy.

Vlivy hluku

Tabulky 28 - 29 ukazuji sumarizaci poc¢tu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc dle podkladové Dokumentace EIA. Vypoctené hodnoty jsou
pro situaci s aplikaci protihlukovych opatieni.

Tab. 28 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

Pasmo Var. 0 D2-A D2-B D2-C 1/43"
> 40 dB 3370 870 640 1390 1550
> 45 dB 2310 180 40 1100 800
>50 dB 1250 0 50 230
>55dB 590 0 0 0

Tab. 29 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

Pismo Var. 0 D2-A D2-B D2-C 1/43"
> 50 dB 3560 410 270 1230 537
>55dB 2520 30 0 210 490
> 60 dB 1350 0 0 0 180
> 65 dB 590 0 0 0
>70 dB 0 0 0 0

") Zatizeni v okoli silnice I/43 pfi realizaci variant D2-A a D2-B
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K hodnotdm, uvedenym u jednotlivych variant, je nutno pti¢ist zatéz ze zbytko-

vé dopravy, kterd nebude pfevedena na silnici R43, ale ziistane na stavajici silnici 1/43.
V podkladové studii jsou vSak tyto udaje uvedeny jen pro varianty D2-A a D2-B. Na-
sledné je tedy nejprve provedeno vyhodnoceni variant D2-A a D2-B.

Tab. 30 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk — soucet zatéZe pro R43 a 1/43

Pasmo Var. 0 D2-A D2-B
>40 dB 3370 2420 2190
>45 dB 2310 980 840
>50dB 1250 230 230
>55dB 590 0 0

Tab. 31 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk— soucet zitéZe pro R43 a 1/43

Pasmo Var. 0 D2-A D2-B
>50dB 3560 947 807
>55dB 2520 520 490
> 60 dB 1350 180 180
> 65 dB 590 0 0

z tabulek je zfejmé, Ze nejméné piizniva je varianta nulovd, kterd ma v pasmu ruseni
spanku v noci (nad 45 dB) a silného obtézovani ve dne (nad 55 dB) vyrazné vétsi po-
Cet obyvatel proti obéma aktivnim variantdm — pro noc cca 2,5x a pro den cca 5x

rovnéz v pasmu kardiovaskularniho rizika jsou pocty dotCenych obyvatel mnohona-
sobn¢ vyssi — unocniho hluku jde o 1 250 obyvatel proti 230 v aktivnich stavech;
u denniho hluku (nad 60 dB) jde o 1 350 obyvatel v nulové varianté, v aktivnich vari-
antach jde o 180 obyvatel.

s ohledem na nizsi pocet osob s ruSenim spanku je jako mirné vhodné&jsi hodnocena
varianta D2-B. Rozdily mezi témito variantami jsou vSak vzhledem k progndze
(rok 2035) a z toho vyplyvajicim nejistotdm malo prikazné.

Vyhodnoceni tfeti varianty (D2-C) je mozné pouze na zéklad¢ tdajii o zatézi

v okoli samotné trasy R43 a slovniho zhodnoceni zpracovatele EIA. Z téchto udajt
vyplyva, Ze:

v okoli samotné trasy md komunikace ve var. D2-C vyrazné vyssi poCet obyvatel
v pasmu ruSeni spanku — 1 100 proti 180 ve var. D2-A a 40 ve var. D2-B. Dokonce se
zde vyskytuje i nenulovy pocet obyvatel v pasmu kardiovaskularniho rizika pro no¢ni
hluk (50 dB)

podle vysledkii hlukové studie dojde sice ve variant¢ D2-C k nejvétsimu poklesu hlu-
kové zatéze pii samotné silnici 1/43, celkové sniZzeni hlu¢nosti vSak bude v této varian-
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té nejmensi, nebot’ doprava zlstdva prakticky ve shodném koridoru, zatéz se pouze
presune do jinych ¢asti dot¢enych obci,

= podstatnou nevyhodou varianty D2-C je také predpoklad pokracovani smérem na jih
ve stop¢ stavajici /43 a tedy v trase s vyrazné vysSimi dopady na obyvatele.

Na zéklad€ uvedenych skutecnosti je pak varianta D2-C hodnocena jako vyraz-
né méné vhodna nez varianty D2-A a D2-B.

Vyhodnoceni varianty D2-D bylo moZné provést pouze na zdkladé modelového
vypoctu dle podkladovych intenzit dopravy z dopravniho modelu HBH Projektu [41].
Intenzity jsou v modelu uvedeny pro rok 2030, ristovymi koeficienty byly navyseny
pro rok 2035, ktery se uvazuje v dokumentaci EIA pro zbylé varianty. Nasledné byla
vypoctena hlukova zatéz obyvatel bez protihlukovych opatieni tak, aby byla métitelna
s vysledky dokumentace EIA. Nasledujici tabulky wuvadi srovnani vysledkl

bez protihlukovych opatfeni varianty D2-D s variantou D2-B, jakoZto nejpiiznivé)si
variantou dle vysledki s protihlukovymi opatfenimi.

Tab. 32 Zatizeni obyvatel pro no¢ni hluk — soucet zatéze pro R43 a 1/43

Pasmo D2-B D2-D

> 40 dB 3301 1 666
>45 dB 1410 436
>50dB 556 116
>55dB 166 12

Tab. 33 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk — soucet zatéZe pro R43 a 1/43

Pasmo D2-B D2-D

>50dB 2 260 1010
>55dB 788 155
> 60 dB 280 63
> 65 dB 109 3

= 7z tabulek je zfejmé, Ze ,,optimalizovana varianta® (D2-D) pfi porovnani s variantou
D2-B vychazi ptiznivéji ve varianté bez hlukovych opatifeni, a to jak v noc¢ni, tak den-
ni dobé. Hlavnim diivodem je vedeni trasy ve vétsi vzdalenosti od zastavby. (Zejména
obce Malhostovice) ve srovnani s trasou D2-B.

= v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) ma varianta D2-D cca o0 970 zasazenych
obyvatel mén¢ nez varianta D2-B, v pasmu silného obtézovani ve dne (nad 55 dB) je
tento rozdil cca 630 obyvatel.

= rovnéz v pasmu kardiovaskularniho rizika jsou pocty dotéenych obyvatel mnohona-
sobné¢ vys§i — unocniho hluku jde o 556 obyvatel proti 116 ve variant¢ D2-D;
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u denniho hluku jde o280 obyvatel ve variant¢ D2-B, v druhé varianté¢ jde jen
0 63 obyvatele.

Shrnuti

Na zaklad¢ vySe uvedenych udajii je mozné konstatovat nasledujici zavery:

= 7 hlediska znecisténi ovzdusi Ize hodnotit riziko celkové jako nizké ¢i piijatelné, a to
ve vSech variantach vcetné nulové. Na vysledné zatézi atedy ina vysledné Grovni
zdravotniho rizika bude mit rozhodujici podil imisni pozadi, jehoz Groven pro dany
vyhledovy horizont (2035) vSak nelze s dostatecnou piesnosti stanovit. Bez ohledu na
to vSak lze konstatovat, Ze automobilova doprava se na vysledné zatézi bude podilet
jen mirné.

= 7z hlediska hluku je nutno v ¢asti izemi ocekdvat vlivy obtéZovani obyvatel a ruSeni
spanku. Tyto jevy se pak mohou u citlivé ¢asti populace promitnout do zvySeného vy-
skytu pfislusnych zdravotnich projevi (zejména kardiovaskularni onemocnéni).

= nepiiznivé projevy je nutno ocekavat zejména v nulové varianté, tj. bez realizace za-
meéru. Nulova varianta je tedy hodnocena jako varianta nejméné piizniva.

= 7z aktivnich variant pak je jako nejméné piizniva posouzena varianta D2-C, jejiz reali-
zace neni vhodna.

= naopak znacné ptiznivé jsou hodnoceny varianty D2-A a D2-B. Mirn€ vhodnéjsi je
varianta D2-B, rozdily mezi témito variantami jsou vSak vzhledem k prognoze
(rok 2035) a z toho vyplyvajicim nejistotam malo prikazné.

* nejpfiznivéji by byla hodnocena varianta D2-D, ale vzhledem k jejimu hodnoceni
na zdkladé¢ jinych podkladd nez v pfipadé zbyvajicich variant anavic
bez protihlukovych opatfeni neni zcela jednoznacné, jestli by vychazela jako nejpfi-
znivejsi 1 s protihlukovymi opatienimi.

Uvedené zavéry plati za ptedpokladu spravného zpracovani podkladové studie.

Z porovnani variant v dokumentaci HIA je jako nejméné ptizniva vyhodnocena
nulova varianta, z aktivnich variant pak varianta D2-C, ktera neni doporucena k reali-
zacl. Vybranou vyslednou variantu D2-A lze oznacit z hlediska HIA za pFipustnou
(podrobnéji viz vySe — Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zdkona byla zapra-
covéna varianta D2-A. Zapracovani této varianty neni v rozporu s vysledky hodnoce-
ni dokumentace HIA.
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4.4.4. Rychlostni silnice R43 v iiseku Cerna Hora — hranice kraje

Rychlostni silnice R43 v tseku Cernd Hora — hranice kraje pfedstavuje v ramci
Jihomoravského kraje nejsevernéjsi cast planovaného propojeni dalnice D1
s rychlostni silnici R35 v Pardubickém kraji.

Navrhy navazuji na pldnované zaméry vystavby komunikace R43 v useku Ku-
fim — Cerna Hora ve variantach ,,Diplomova prace — zapadni® (D3-B), ktera prechazi
hranici Jihomoravského kraje u obce KnéZeves severné od Olesnice, a var. ,,Némecka*
(D3-A), ktera se pak u obce Svitavky vétvi do navazujicich variantnich tseki; varian-
ty ,,Némecke*“ (D4-A), protinajici hranici kraje za obci Horni Smrzov vychodné od
Brnénce, a varianty ,,Diplomova prace — vychodni“ (D4-B), kterd hranici kraje piecha-
zi severovychodné od Velkych Opatovic. Do vymezen¢ho uzemi spada 1 ¢ast useku
D2-D mezi Cernou Horou a obci Zerttky. Jedna se o ast varianty ,,optimalizované
MZP*, ktera dale probiha ve stopé zaméri D3-A a D4-B. Jak je patrné z obrazku 23,
budou vlivy této varianty prakticky shodné s vlivy silnice v trase zaméri D3-A a D4-
B, a proto neni kombinace s kratkym napojenim var. D2-D samostatné hodnocena.

Obr. 23 Umisténi variant zaméru — R43 v tiseku Cerna Hora — hranice kraje
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4.4.4.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znedisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vytfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast
hodnocené komunikace:

* hodnocené uzemi v okoli planovanych zaméri vykazuje primérné ro¢ni koncentrace
&astic PM o mezi 1,6 — 15 pg.m™ (4 — 40 % imisniho limitu)

=  pramémé roéni koncentrace &astic PM, s dosahuji nejvyse 10 pg/m’, tedy 40 % pied-
pokladdaného imisniho limitu

» prumérné ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého se v zajmovém uzemi pohybuji kolem
13 pg.m™ (33 % imisniho limitu)

* na vétSiné hodnoceného Gizemi se prumérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu pohy-
buji v rozpéti 0,2 — 0,8 ng.m™, v okoli obci Vodérady, Boskovice a Letovice je dosa-
hovéno i hodnot na tGrovni cilového imisniho limitu 1 ng.m™
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Obr. 24 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — R43 v iiseku Cerna Hora — hranice kraje

Primérné roéni koncentrace PM,

Priamérné roéni koncentrace oxidu dusiéitého

Pramérné roéni koncentrace PM; s

Pramérné roéni koncentrace benzo(a)pyrenu

Fredpokladany
Innisnf lirnit
25 pgim”

i
ML-5
s, -7
.-
Eu-1s
-0
Wa-s
Wz-z7
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Imisni limit
ngim®
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o,13-02
Wo2-03
o3t -0,4
Ho41-086
[Clo61-0,8
Hos1-1
E1,1-1,5
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Nejvyssi hlukovou zatéz v zdjmovém tzemi lze ocekéavat v okoli silnice 1/43,
dale pak v okoli silnice I1/377 v Boskovicich a od Boskovic smérem na jih (na Blan-
sko a Brno), a pfi jejim napojeni na silnici 1/43 (silnice 11/377 mezi Ré4jcem-Jestfebim
a Cernou Horou) a kolem silnice I/19 v tGseku 1/43 — Rozse¢ nad Kunstatem. Ostatni
komunikace nepfedstavuji v hodnoceném tuzemi vyznamnéjsi hlukovou zatéz.

Noc¢ni izofona 50 dB tvoii pomérné Uzky pas podél dopravné nejzatizenéjSich
komunikaci v oblasti, z nichz nejvétsi rozsah tohoto pasu je v okoli silnice 1/43,
v Boskovicich apodél silnice 1I/377. Podél téchto komunikaci jsou rovnéz
1 nejrozséhlejsi pasma, vymezena izofonami 60 dB pro denni hluk.

Obr. 25 Hlukov4 z4téZ v hodnocené oblasti — R43 Cerna Hora — hranice kraje

Hladinu hluku - noc Hladina hluku - den - veéer - noc
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AN {1 L& N /i e Ragor
Diouhi Lhotagjo) =l | & ~ \ ; Ldvn td]
Y ot ) 3 ’ }

60
o =

50

Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)

67



N (&//

ATELIER EKOLOGICKYCH MODEL(

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE
HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

4.4.4.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Zakladnimi podklady jsou Dokumentace EIA z roku 2007 (tisek Kufim — Svi-
tavka) [29] a 2008 (usek Svitdvka — Staré M¢sto) [30]. Tyto dokumentace vSak obsa-
huji pouze vyhodnoceni zamérii D3-A a D4-A (tzv. variantu RSD vychodni).

Pro varianty D3-B a D4-B pak byl zadavatelem ptedan dopravni model [17],
ktery je vSak zpracovan pro odliSny ¢asovy horizont (EIA je pro rok 2035 a dopravni
model pro roky 2020 a 2040) a pro danou variantu D3-A/D4-A obsahuje odlisné in-
tenzity dopravy, nez byly pouZzity v EIA. Proto byly nejprve dopravni zatéze z tohoto
modelu pomérové piepocteny na stav odpovidajici EIA. Nasledné byly opét zpracova-
ny dopliiujici modelové vypocty kvality ovzdusi a hlukové zatéze.

Vlivy zneciSténi ovzdusi
Tabulky 34 — 37 ukazuji rozdéleni poctu obyvatel, dot¢enych vypoctenymi pas-
my imisni zatéze z automobilové dopravy.

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny piesné hodnoty poctl obyvatel tak, jak byly
vypocteny z geografické analyzy rozsahu pasem imisni zatéze nad obytnou zéastavbou.
Pti vyhodnoceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a udaje
interpretovat ,,zaokrouhlené®.

Tab. 34 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM;,

varianty némecka + . . ;
. ., varianta diplomova . . ,
i 3 B . diplomova prace- . . , | varianty némecké
Pasmo IH, (ng.m™) Nulova varianta , . prace - zapadni
vychodni (D3-B) (D3-A, D4-A)
(D3-A, D4-B)
-1 58308 61951 62 160 60 973
1-2 3254 2020 2279 3227
2-3 1187 500 98 268
3- 802 65 4 35
4 - 605 15 16 31
5- 252 6 21
6-7 76 11
- 50
nad 20 pg.m™
s im. pozadim 15 pg.m 383 6 0 33
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* na zaklad¢ podkladi GRS bylo uvazovano imisni pozadi ve vysi 15 ;,Lg.m'3 . Pti zapoc¢-
teni imisniho pozadi jsou pak v pasmu nad 20 ug.m'3 obyvatelé, u nichz byly v situaci
,bez pozadi“ vypocteny hodnoty vyssi nez 5 ug.m'3. Z tabulky je ziejmé, ze u vSech
navrhovanych variant mize byt takto doteno jen fadovée nékolik desitek obyvatel, coz
predstavuje lepsi stav nez pfi stavajici nulové varianté

* i suvaZovanim imisniho pozadi 15 pg.m™ nejsou ani v stavajici varianté zasaZeni
obyvatele vy§§imi hodnotami expozice nez 23 pg.m™

Tab. 35 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM; 5

varianty némecka +| . . .
. . varianta diplomova . < .
, 3 , . diplomova prace- . . , | varianty némecké
Pasmo IH, (ng.m™) Nulova varianta , , prace - zapadni
vychodni (D3-B) (D3-A, D4-A)
(D3-A. D4-B)

0-0,2 58 959 62510 62 813 61910
0,2-04 3022 1650 1 667 2 455
0,4-0,6 1053 339 55 109
0,6 - 0,8 870 42 19 37

0,8 -1 430 11 0 28

1-1,2 137 0 18
1,2-14 69 0
1,4-1,6 10

3
_ nadl0pgm= 0 0 0 0
s im. pozadim 7 pg.m

= v piipad¢ imisi PM, s nevykazuji vysledky analyzy vyznamnou imisni zatéz pro oby-
vatele ani po piiéteni imisniho pozadi 7 pg.m™

Tab. 36 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO;

varianty némecka +| . . .
. L. varianta diplomova . « .
Pasmo IH, (ug m'3) Nulové varianta dlplOlElOVEl pl:ace- préice - zApadni varianty némecké
T vychodni (D3-B) (D3-A, D4-A)
(D3-A. D4-B)

0-04 58382 62 443 62 644 61 794
0,4-0,8 3243 1 604 1797 2 685
0,8-1,2 1907 429 76 84
1,2-1,6 860 83 36

1,6 -2 170

nad 40 pg.m>
s im. pozadim 15 pg.m™ 0 0 0 0

* v lzemi neni ocekdvano zvySené ¢i nepfijatelné riziko z chronické expozice oxidu du-
si¢itému
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Tab. 37 ZatiZeni obyvatel prumérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)pyrenu

varianty némecka + . . i
. L, varianta diplomova . . ;
i 3 B . diplomova prace- . , , | varianty némecké
Pasmo IH, (ng.m™) Nulova varianta , , prace - zapadni
vychodni (D3-B) (D3-A, D4-A)
(D3-A, D4-B)

0-0.0005 61 143 63 509 63 939 63 802
0,0005 -0,0010 1 642 877 560 593
0,0010-0,0015 1093 139 51 89
0,0015 - 0,002 552 24 39
0,0020 — 0,0025 82 5 25
0,0025 - 0,003 26 11
0,0030 —0,0035 19
0,0035 — 0,004 6

3
_ 1ad0.0lngm™ 64 563 64 554 64 550 64 559
s im. pozadim 0,4 pg.m

= vzhledem k Grovni imisniho pozadi je nutno ocekavat zvysené riziko z expozice ben-
zo(a)pyrenu v kterékoliv varianté. Realizace hodnocenych komunikaci vSak tuto situ-
aci prakticky neovlivni.

Vlivy hluku

Tabulky 38 a 39 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc. Vypoctené hodnoty jsou pro situaci bez protihlukovych
opatfeni. Vzhledem k tomu, Ze v podkladové dokumentaci EIA byly uvedeny udaje
0 zatéZi obyvatel ve varianté ,,RSD* pouze pro stav s realizaci protihlukovych opatieni
(a tedy by nebylo mozné porovnat tuto variantu s variantami ostatnimi), jsou
v nasledujicich tabulkdch uvSech variant uvedeny pocty obyvatel ziskané
z doplnujicich modelovych vypoctl, zpracovanych v ramci této studie.
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Tab. 38 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

varianty némecka + . . B
. L, varianta diplomova . . ;
B , . diplomova prace- . . , varianty némecké
Pasmo Nulova varianta , , prace - zapadni
vychodni (D3-B) (D3-A, D4-A)

(D3-A, D4-B)
>40 dB 1 680 3850 249 1614
>45dB 670 966 86 490
>50dB 300 99 26 75
>55dB 120 16 24 11

Tab. 39 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

varianty némecka + . . B
. ., varianta diplomova . . ,
. diplomova prace- , . , varianty némecké
Piasmo Nulova varianta , , prace - zapadni
vychodni (D3-B) (D3-A, D4-A)

(D3-A, D4-B)
>50dB 4280 3549 134 439
>55dB 2190 979 52 109
> 60dB 910 213 26 11
> 65dB 220 70 22 9

Z tabulek je patrné, Ze navrhované varianty piinasi pro obyvatele vesmés zlep-

Seni, s vyjimkou variant DP vychodni, a to pfedev§im v no¢ni dob¢, kdy bude hlukem
zasazeno vice obyvatel nez v nulové varianté. V pfipad¢ ostatnich variant dojde
ke zlepSeni, a to nejvice v ptipad€ varianty DP zépadni (D3-B):

v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) predstavuje varianta D3-A,D4-B zhorSeni
o cca 300 obyvatel, varianty D3-A,D4-A zlepSeni pfiblizné o 180 obyvatel a varianta
D3-B zlepseni o cca 580 obyvatel. Je vsak tieba brat v tvahu skutecnost, ze se jedna
o stavy bez realizace protihlukovych opatfeni (viz nize).

v pasmu silného obtéZzovani ve dne (nad 55 dB) znamenaji vSechny varianty zlepSeni
stavu, a to o priblizn¢ 1 210 obyvatel u variant D3-A, D4-B, v ptipad¢ variant D3-A,
D4-A dojde v porovnani s nulovou variantou k snizeni o vice nez 2 080 obyvatel. Nej-
1épe vychazi varianta D3-B, kde se ocekava snizeni o 2 140 obyvatel.

kazda z navrhovanych variant pfinasi — ovSem v situaci bez protihlukovych opatieni —
v oblasti nové oproti nulové varianté i snizeni v oblasti kardiovaskularniho rizika pro
noc¢ni hluk (50 dB).

kazda z navrhovanych variant pfindsi v oblasti také nové oproti nulové varianté
1 vyraznéjsi snizeni pro denni hluk nad 60 i1 65 dB.
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Z tabulek je rovnéz patrné, Ze ipo realizaci zamérd zastava Cast zastavby
v pasmu zvySené¢ho kardiovaskularniho rizika, tj. nad 50 dB v noci anad 60 dB
ve dne. Je vSak nutno upozornit, Ze se jedna o hodnoty bez zohlednéni protihlukovych
opatfeni — podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova
opatieni, ktera u ve§keré obytné zastavby zajisti splnéni limiti 60 dB ve dne a 50
dB v noci. Ve vysledku tedy zde k vzniku rizika nebude dochézet a jako nadlimitni
mohou zlstat pouze nékteré oblasti podél sou¢asnych komunikaci.

Shrnuti

Na zéklad¢ vysSe uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

= realizace kteréhokoliv znavrhovanych zamérli oproti stdvajicimu stavu piinese
v tomto useku zlepSeni situace oproti nulové varianté

= znavrhovanych zdmért je nejméné vhodnou variantou zadmér D4-B, a u kterych do-
chazi v ptipadé no¢niho hluku k nartistu poctu zasazenych obyvatel a v ptipadé denni-
tabulkach je hodnocen stav bez realizace protihlukovych opatieni, je nutno tento vy-
sledek interpretovat tak, ze ve varianté D4-B bude pravdépodobné nejvétsi rozsah pii-
padn¢ budovanych protihlukovych stén a vala.

v

* nejpiiznivéjSim zdmerem z hlediska hlukové a imisni zatéze (ve stavu bez opatieni) je
varianta DP zépadni (D3-B), kterd ve vSech negativnich projevech zahrnuje nejmensi
pocet dotéenych obyvatel.

Vsechny navrhované varianty lze povazovat za piipustné a zptsobi pouze urci-
tou lokalni zatéZ v mist€ trasy, je vhodné je podrobit standardnimu procesu vyhodno-
ceni v ramci pfislusnych schvalovacich procest, véetné zpracovani kompletni rozpty-
lové a hlukové studie i1 vyhodnoceni vlivli na vetejné zdravi. Teprve pak je mozné
ziskat a podrobnéji kvantifikovat miru rizika a specifikovat rozsah a mista nezbytnych
opatfeni.

Realizace kteréhokoliv z navrhovanych zdmérii v tomto useku pfinese zlepSeni
situace oproti nulové varianté a vSechny navrhované varianty lze povazovat za pii-
pustné. Vybranou kombinaci vyslednych variant D3-A a D4-A Ize tedy oznacit z hle-
diska HIA za pFipustné (podrobnéji viz vySe — Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zakona byly za-
pracovany varianty D3-A a D4-A.. Zapracovani téchto variant neni v rozporu
s vysledky hodnoceni dokumentace HIA.

4.4.5. Obchvat Kurimi

72




ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

uters,
HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODEL(

Obchvat Kutimi v budoucnu propoji stavajici I/43 s rychlostni komunikaci R43,
ktera povede od dalnice D1 smérem na Cernou Horu a k rychlostni komunikaci R35
v Pardubickém kraji. Obchvat Kufimi je v ZUR JMK navrzen ve tfech variantach,
jedné jizni (D35-B), kterd je caste¢né vedena v tunelu vzhledem ke kopcovitému teré-
nu, a dvou severnich (D35-A, D35-C). Severni varianty se od sebe li§i napojenim na
planovanou komunikaci R43. Varianta D35-A pocitd s vedenim silnice R43
ve varianté¢ D1-A a D2-A, poptipad¢ D1-B a D2-B, zatimco zamér D35-C je podminén
vedenim silnice R43 ve varianté D1-C a D2-D (varianta optimalizovana MZP).

1

Obr. 26 Umisténi zaméru — obchvat Kufim

T e L[

Malhcstovice |_ |

Podlesi H

4.4.5.1. Soucasny stav expozice obyvatel

Znecisténi ovzdusi
Nasledujici obrazky obsahuji vytezy z Generalni rozptylové studie pro oblast

hodnoceného zaméru:

pramérné ro¢ni koncentrace PM( v okoli posuzovanych zamérti neptekracuji imisni

limit, na v&t3in& tzemi se pohybuji do 25 pug.m™, pouze u slévarny v Kufimi jsou hod-
3

noty vyssi, v rozmezi 26 — 35 pg.m’
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= obdobné¢ ani u ¢astic PM; s nedochdzi k prekracovani piipravovaného imisniho limitu,
pfi¢emz pramérné roéni koncentrace byly zjistény mezi 11 — 15 pg.m™ mimo primys-
lovou oblast, v primyslové oblasti se hodnoty pohybuji mezi 16 - 25 ug.m™

= primérné roéni koncentrace oxidu dusi¢itého jsou na urovni 19 — 24 pg.m™ (50 —
60 % imisniho limitu), v oblasti soucasné komunikace 1/43 jsou hodnoty o trochu vys-
§i — okolo 26 pg.m™

»  primérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu se v uzemi pohybuji mezi 0,8 — 1,5 ng.m’
3 (30 — 150 % cilového imisniho limitu), nejvy3si hodnoty se nachézi v centru Kufimi.
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Obr. 27 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — ochvat Kufimi
Prl!lérné roéni koncentrace oxidu dusiéitého
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)

75



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

Hluk

Hlukové zatizeni v dotcené oblasti je ovlivnéno ptitomnosti komunikace 1/43,
v jejimz okoli je zatéz nejvyssi — 70 dB ve dne. Oblast Kutfimi je také ¢astecné zasaze-
na vys$$imi hodnotami hluku.

Noéni izofona 50 dB dle metodiky MZP zasahuje pomérné $iroky pas na obé
strany od komunikaci - cca vice jak 200 m v ptipad¢ silnice 1/43. Velice podobny prii-
bch ma 1 denni izofona 60 dB — 260 m v okoli silnice R43.

Obr. 28 Hlukova zatéz v hodnocené oblasti — obchvat Kufimi

Hladinu hluku - noc Hladina hluku - den - veéer - noc

N
N

A | i
NN i
2 ;
NN
ATEM - Lin (dB) \N N,
[ s Moravské Kninice ||
[Jes ATEM - Ldvn :da:/\___
40 60 '
SHM - Ln (dB) I:Iss
. s
I as-50 SHM - Ldvn (dB)
D si-5s B s
56 - 60 I 56 - 60
B s1-65 61-65
B -7 B -0
B C B

zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)
4.4.5.2. Vliv zaméria ZUR JMK
Pouzité podklady

Podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je dopravni model od HBH Projek-
tu z roku 2010 [41], ktery obsahuje intenzity dopravy pro rok 2030. Vzhledem k tomu,
ze nebyly k dispozici zadné hlukové ani rozptylové studie, byl proveden modelovy
vypocet jak pro hluk i pro znecisténi ovzdusi.
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Vlivy znecisténi ovzdusi
Tabulky 40 - 43 ukazuji rozdéleni poctu obyvatel dotéenych vypoctenymi pés-
my imisni zatéze z automobilové dopravy.

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny presné hodnoty poctti obyvatel tak, jak byly
vypocteny z geografické analyzy rozsahu pasem imisni zatéZe nad obytnou zastavbou.
Pti vyhodnoceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a tdaje
interpretovat ,,zaokrouhlen¢®.

Tab. 40 ZatiZeni obyvatel priimérnymi ro¢nimi koncentracemi PM;,

Pasmo IH, (pg.m'3) Nulova varianta D35-A D35-B D35-C
0-2 1348 1 694 1623 1620
2-4 542 510 493 422
4-6 170 191 176 104
6-8 148 139 135 97
8-10 95 38 101 92
10- 15 200 4 50 198
15-20 67 40
20-22 6
3
s im. ;igaz(fi:lgiglug.m'3 368 42 151 330

» na zéklad& podkladit GRS bylo uvazovano imisni pozadi ve vysi 12 pg.m™. Pii zapo&-
teni imisniho pozadi se tedy v pasmu nad 20 pg.m™ nachézi zastavba, uniz byly
v situaci ,,bez pozadi“ vypoéteny hodnoty vy$si nez 8 pg.m™. Zde je patrné, e nejmé-
n¢ takto dotcenych obyvatel je ve varianté¢ D35-A (cca 42 obyvatel), ve var. D35-B
jich je cca 3,5krat vice a ve varianté D35-C cca 8krat vice. Nejvyssi pocet takto dotce-
nych obyvatel je v nulové varianté, a to 9 krat vice nez ve varianté¢ D35-A.

= u 74dné z variant nedochazi k piekrogeni imisniho limitu 40 pg.m™ s imisnim poza-
dim.

Tab. 41 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM; s

Pasmo IH. (ug.m™) Nulova varianta D35-A D35-B D35-C
0-0,5 1 682 2 025 1 968 1 893
0,5-1,0 344 345 298 238
1,0-1,5 202 186 188 137
1,5-2,0 120 29 102 131
2,0-3,0 185 23 160
3,0-4,0 35 16

3
s im.n::(()iz;((;i}121g'7mug.m'3 35 0 0 16
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v piipadé zatéze PM, s se hodnoty ptesahujici referen¢ni koncentraci i s imisnim po-
zadim vyskytuji spiSe lokaln¢ a zasahuji fadové desitky obyvatel. U vétSiny aktivnich
variant neni koncentrace dokonce prekrocena viibec. Pouze v ptipad¢ varianty D35-C
je nad referen¢ni koncentraci 16 obyvatel, coz je polovina nez ve varianté¢ nulové.
Opét je nutno pripomenout pozadavek ochrany obyvatel pied nepfijatelnym nartstem
imisni zatéze.

Tab. 42 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,

Pasmo IH, (ng.m™) | Nulova varianta D35-A D35-B D35-C
0,0-0,5 914 714 590 990
0,5-1,0 283 985 865 556
1,0-1,5 369 452 510 321
1,5-2,0 403 407 287 169
2,0-3,0 314 16 328 504
3,0-45 292 32

nad 40 ug.m'3
s im. pozadim 15 0 0 0 0
ng.m’

» v Uzemi neni ocekdvano zvySené ¢i nepftijatelné riziko z chronické expozice oxidu du-

si¢itému

Tab. 43 Zatizeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)pyrenu

Pasmo IH, (ng.m'3) Nulova varianta D35-A D35-B D35-C
0-0,001 1473 1 842 1750 1 696
0,001 - 0,002 427 364 408 323
0,002 - 0,004 364 314 291 292
0,004 - 0,006 209 48 112 191
0,006 - 0,008 80 2 17 61
0,008 - 0,012 23 17
nad 0,01 ng.m™
s im. pozadim 0,6 2576 2570 2578 2 580
ng.m'3

= vzhledem k Grovni imisniho pozadi je nutno ocekavat zvysené riziko z expozice ben-

zo(a)pyrenu v kterékoli varianté. Realizace hodnocenych komunikaci vSak tuto situaci
prakticky neovlivni.
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Vlivy hluku

Tabulky 44 a 45 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den anoc vypoltenych na zdkladé podkladli dopravnich intenzit
z dopravniho modelu HBH Projektu. Pasma hlukové zatéze byla vypocétena metodikou
MZP. Vypoétené hodnoty jsou pro situaci bez aplikace protihlukovych opatfeni.

Tab. 44 Zatizeni obyvatel pro no¢ni hluk

Pasmo Var. 0 D35-A D35-B D35-C
> 40 dB 3358 2241 2421 2 645
>45 dB 1100 757 864 900
> 50 dB 597 283 372 520
>55dB 160 51 77 135
Tab. 45 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk
Pasmo Var. 0 D35-A D35-B D35-C
>50dB 3 966 2221 2787 3367
>55dB 1227 844 942 1008
> 60 dB 646 368 456 568
> 65 dB 187 76 104 161

= ztabulek je zfejmé, zZe nejméné piizniva je varianta nulova.

= pii srovnani aktivnich variant je ziejmé, ze nejpiiznivejsi je varianta D35-A, tedy se-
verni obchvat Kufimi s napojenim na R43 - variantu Bystrckou, kterd ma ve vSech
nych obyvatel a co do pfiznivosti je druha v potadi.

» nejhife ze srovndvanych variant vychazi varianta D35-C, tedy severni obchvat Kuiimi
s napojenim na R43 — variantu optimalizovanou MZP (zamér D1-C). Pfi¢inou vyssi
zatéze obyvatel v této varianté je skuteCnost, Zze pii vedeni silnice R43
v optimalizované varianté¢ (D1-C) ziistdva vétsi ¢ast dopravy na stavajici silnici 1/43,
ktera prochazi v kontaktu sobytnou zastavou mést azejména obci Ceska
a Lelekovice, jejichz zastavba byla do vypoctu také zahrnuta.

= v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) zasahuje nulova varianta o 200 obyvatel vi-
ce nez varianta D35-C a o vice nez 340 obyvatel vice nez varianta D35-A. V pasmu
silného obtézovani (nad 55 dB) ve dne je rozdil obyvatel stejny jako v noci (nad 45
dB). V pasmu nad mezni hodnotou kardiovaskularnich rizik (nad 50 dB) v noci je
v nulové variant€ o 300 osob vice nez ve variant¢ D35-A ao 70 osob vice nez
ve variant¢ D35-C, v ptipadé dennich hodnot (nad 60 dB) jde occa 280 obyvatel
ve varianté¢ D35-A a 78 obyvatel ve varianté¢ D35-C.
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Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

* nejméné piijatelnou variantou je varianta nulova a varianta D35-C, tedy severni ob-
chvat Kufimi s napojenim na R43 — variantu optimalizovanou MZP. U této varianty
vSak neni problémem jeji vedeni v dané lokalité, ale skutec¢nost, Ze pii varianté R43 -
optimalizované MZP ziistava vétsi podil dopravy na soucasné silnici 1/43, ktera piiro-
zeng vice zasahuje obytnou zastavbu.

= naopak nejpiijatelnéji se jevi varianta D35-A, tedy severni obchvat s napojenim
na R43 v bystrcké varianté, a to jak z hlediska znecisténi ovzdusi, tak hlukové zatéze.

= 7 hlediska znecisténi ovzdusi je tieba fici, Ze urcita ¢ast obyvatel bude zasazena zvy-
Senymi koncentracemi PM,y, PM» 5 , vSichni obyvatelé¢ budou zasazeni vysSimi kon-
centracemi benzo(a)pyrenu.

= 7 hlediska hluku je nutno v ¢asti tzemi ocekavat jak obtéZovani obyvatel a ruSeni
spanku, tak 1 vyskyt zdravotnich G¢inkd spojenych s expozici zvySenému hluku (ze-
jména kardiovaskularni onemocnéni).

* nepiiznivé projevy je nutno ocekdvat zejména v nulové varianté, tj. bez realizace za-
méru. Nulova varianta je tedy hodnocena jako varianta nejméné ptizniva. Naopak rea-
lizaci zdméru dojde k vyznamnému snizeni hlukové a imisni zatéze dotCenych sidel,
a to nejen Kufimi, ale i sidel pod¢l stavajici komunikace 1/43.

Varianta D35-A byla v HIA posouzena jako nejvhodnéjsi, a to jak z hlediska
znec€isténi ovzdusi, tak 1 hlukové zatéze. (podrobnéji viz vyse — Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zakona byla zapra-
covana varianta D35-A.. Zapracovani této varianty neni v rozporu s vysledky hodno-
ceni dokumentace HIA.

4.4.6. Rozsireni dalnice D1 v tiseku hranice kraje — Holubice

Délnice D1 je nejvytizendjsi dalnici celé Ceské republiky a soucasné klicovou
dopravni komunikaci s evropskym vyznamem. Navrhované zaméry predstavuji
na Gzemi Jihomoravské kraje jeji zkapacitnéni ze soucasnych Ctyf jizdnich pruhtli na
Sest. V ZUR JMK jsou navrzeny dva zaméry — zamér D8 v useku Kyvalka — Holubice
a zamér DR1 v useku hranice kraje — Kyvalka. Pfi realizaci zkapacitnéni stavajici ko-
munikace dojde k soumérnému rozsiteni vozovky pfiblizn€ o Ctyfi metry na kazdé
stran€.
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Obr. 29 Umisténi zaméru — zkapacitnéni D1 v iseku hranice kraje — Holubice

\

4.4.6.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znedisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vytezy z Generalni rozptylové studie pro oblast
hodnocené komunikace:

= v nejbliz§Sim okoli hodnoceného zdméru dosahuji primérné rocni koncentrace ¢astic
PM o nejméné 11 pg.m™, v mistech, kde se dalnice pfiblizuje m&stu Brnu, pak dochazi
k postupnému nartstani imisi az nad urovef imisniho limitu 40 pg.m™

= vpiipad¢ Castic PM,s, se prumémé rocni koncentrace pohybuji vrozmezi 7 —
35 pug.m™ na trovni 28 — 140 % piedpokladaného imisniho limitu

= prumérné rocni koncentrace oxidu dusiCitého piekracuji podél hodnocené stavby
30 ugm” (75 % imisniho limitu), nejvySe dosahuji u Brnénskych Ivanovic
a Tvarozné, a to az imisnich koncentraci na arovni 150 % imisniho limitu

= 1 benzo(a)pyrenu se imise podél posuzovaného zaméeru pohybuji nad trovni cilového
imisniho limitu v rozmezi 1,1 — 3 ng.m™
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Obr. 30 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — D1 v tiseku hranice kraje — Holubice

Pramérné roéni koncentrace PM;, Pramérné roéni koncentrace oxidu dusi¢itého
misni limit R : e
40 pgim*

Imisni limit
40 pgim’

054882888 RRREERER

i
imisni limi
ngim’

[ngim’]
Wo,13-02

zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

V hlukové mapé dominuje délnice D1, v jejimZ okoli je hlukové zatizeni nej-
vys$§i. Mista, kde se dalnice D1 kiizi s dalnici D2 a rychlostni silnici R52 jizné€ od Brna
predstavuji oblasti viibec s nejvyssi hlukovou zatézi, vyznamné je rovnéz napojeni
silnice I/50 u Holubic a Brnénského méstského okruhu.

No¢ni izofona 50 dB podél dalnice D1 vymezuje pomérné rozsahly pas v Siice
piiblizn€ 500 m na ob¢ strany komunikace, u dalnice D2 a rychlostnich komunikacich
je tento pas vyrazn¢ uzsi. Obdobny priibéh ma i denni izofona 60 dB, ktera vSak pro-
biha u dalnice D1 pfiblizné o 50 m blize komunikaci.

Obr. 31 Hlukova zatéZ v hodnocené oblasti — D1 hranice kraje — Holubice

Hladina hluku - noc Hladina hluku - den - vefer - noc
ATEM - Ln (dB) L ATEM - Ldvn (dB) l. ~TN Bt
[Jso [Jeo '
[ J4s [ Iss -
SHM - Ln (dB) 1 SHM - Ldvn (dB) b
- B -5 ? \
B 4550 [ s6 - 60 5
I s1-55 [ 61-65 !
[ 56 - B0 66-70 P} p
Il s1-65 B 71-75
Bl - 70 B 7s-80
| B I - =0

o Yo i . ; 88

zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)

4.4.6.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Zakladnim podkladem pro vyhodnoceni tohoto zaméru byly nasledujici dvé
Dokumentace EIA:
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= pro zamér D8 jde o dokumentaci EIA MZP OV7006 ,,Rozsifeni dalnice D1 v useku
Kyvalka — Holubice na Sestipruhové uspotradani (ENVI Road, 2003) [26]

=  pro zdmér DRI jde o dokumentaci EIA MZP161 ,,Dalnice D1 MiroSovice — Kyvalka,
zkapacitnéni® (EVERNIA, 2009) [25]

Porovnani podkladovych materidlti vSak ukdzalo, Ze ob& dokumentace jsou
znacné neporovnatelné, nebot’:

= v rozptylové studii uvazuje dokumentace k zaméru D8 (Enviroad 2003) pouze vliv
zaméru rozsifeni dalnice a nikoli celkové hodnoty, pticemz podkladem je odhad zmén
v intenzitdch dopravy, k némuz dojde vlivem rozsifeni. Z relevantnich polutantt je
hodnocen pouze oxid dusic¢ity. U zdméru DRI (Evernia 2009) se srozdily
v intenzitdch dopravy neuvazuje a hodnocen je tedy celkovy vliv dalnice a zaroven
1 8irsi spektrum polutantd.

= u hlukové studie je sice v obou piipadech posuzovan celkovy stav, avSak ve studii
k useku D8 jde o hodnoty bez protihlukovych opatieni, zatimco u zdméru DR1 je uva-
zovéan vliv protihlukovych opatfeni a tento vliv je zde rozhodujicim faktorem.

= dale pro ¢ast zaméru D8 (v useku Brno — vychod — Holubice) existuje hlukova studie
pro uéely DUR, ktera také obsahuje protihlukové opatieni, ktera jsou v této studii bra-
ny v uvahu.

Z tohoto divodu jsou vlivy jednotlivych usekii popsany samostatné, avSak
ve vzdjemné vazbé (napt. s ohledem na piinosy protihlukovych opatfeni).

Vlivy zneciSténi ovzdusi
Tabulka 46 uvadi ptehled nejvyssich imisnich hodnot, vypoctenych dle podkla-

dové dokumentace EIA v obytné zastavbé v okoli zdméru DR1 (hranice kraje — Ky-
valka). Hodnocen je imisni ptispévek dalnice v roce 2020.

Ywr

Tab. 46 Nejvyssi hodnoty vypoctené v obytné zastavbé — primérné rocni koncentrace
v iseku hranice kraje — Kyvalka (zaimér DR1)

. NO, PM,, PM, 5 Benzo(a)pyren
Popis 3 3 -3 -3
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
nejvyssi prispévek dalnice D1 9,0 22,0 5,0 0,5
odhad urovné¢ imisniho pozadi 20,0 15,0 7,0 0,4
soucet 29,0 37,0 12,0 0,9
referencni koncentrace 40,0 20,0 10,0 0,01

* v nejvice zatizenych sidlech v okoli délnice D1 je nutno ocekavat zdravotni riziko
z expozice ¢asticim PMo, v mensi mife i PM; s a benzo(a)pyrenu.
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= tato skutecnost ovSem neni déna pifimo rozsifenim délnice, ale objemem automobilo-
vého provozu na této komunikaci. Pfipravované rozsifeni je nutno naopak vnimat jako
prilezitost k omezeni rizika (zejména u hluku — viz nize, ale i napf. u prasnosti)

= nejvyssi piispévek dalnice D1 byl identifikovan v okrajové zastavbé Ostrovacic, zvy-
Sené hodnoty (s pfekrocenim referencéni koncentrace PM;) se vSak vyskytuji i u vSech
dalsich sidel podél trasy dalnice

V ptipadé zaméru D8 (Kyvalka — Holubice) jsou k dispozici pouze rozdilové
hodnoty, vyjadiujici vliv roz§ifeni dalnice na nariist imisni zatéze, a to pouze pro NO..
Nejvyssi hodnota nariistu IH, NO,, vypoétend v obytné zastavbé, &ini 2,6 pg.m™. Po-
kud bychom vztahli tento tidaj k vySe uvedenym celkovym koncentracim, pak je uva-
zovano s naristem zatéze na Urovni cca 10 % celkovych hodnot, coz je pomérné vy-
znamny narist. Tuto tezi by vSak bylo nutné provéfit pomoci aktualizovaného
dopravniho modelu.

Grafické podklady rozptylové studie zr. 2009 vSak umoziuji pomérné dobie
vytipovat podél celého hodnoceného Uiseku dalnice sidla, u nichz je rovnéz nutno oce-
kavat zvySenou imisni zatéZ ¢astic PM,y a PM, 5 z provozu délnice. V tomto piipadé
nelze hovofit o piekrofeni smérnych hodnot, nebot’ tyto hodnoty jsou v daném tseku
plosné piekroCeny jiz Grovni imisniho pozadi (viz obrdzky vysSe). V nésledujicim pie-
hledu jsou alespont vyjmenovana sidla, u jejichz obytné zastavby lze ocekavat ptispév-
ky dalnice vy$si nez 10 pg.m>, tj. nad 50 % smé&rné hodnoty WHO. Piehled je zpraco-
van souhrnné pro oba zdméry (DR1 1 D8):

Tab. 47 Prehled zastavby sidel podél dalnice D1, u niZ lze ofekavat imisni prispévky
&astic PMyo vy$si nez 10 pg.m™

Nazev sidla

Zastavba zasaZena prispévkem dalnice

Lesni Hluboka motorest Devét kiizl a nékolik osamocenych objektt jihozapadné od vlastni zastavby obce
Javirek jihozapadni ¢ast obce

Rigany vSechny objekty v Mrstikové ulici a nékolik objektid v ulici Polni

Ostrovacice zapadni Cast zastavby obce, nachdzejici se mezi prijezdni silnici 11/602 a trasou dalnice
Omice Kyvalka

Poptvky ¢ast zastavby obce, nachazejici se mezi silnici 11/602 a ulici Kopaniny podél trasy dalnice
Troubsko objekty v Zahradni ulici, Polni ulici a Veselka

Brno - Bosonohy

jizni okraj méstské ¢asti, nachazejici se pfiblizné do 400 m od dalnice

Ostopovice

objekty v severni ¢asti ulice Uzaviena

Brno - Stary Liskovec

jihozapadni ¢ast zastavby obce, nachazejici se piiblizné do vzdalenosti 500 m od délnice
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Nazev sidla

Zastavba zasaZena prispévkem dalnice

Moravany

pouze chatova oblast a zahradnicka osada na severu katastralniho uzemi obce

Brno - Bohunice

zastavba, lokalizovana jizn€ od ulic Vyhlidalova a Lany a chatové osady podél dalnice

Bro - jih

zéstavba v okoli MUK Videiiska - Bohunicka, jih Horni Her3pice a sever Dolni Her$pice

Brno - Tufany

severni okraj Brnénskych Ivanovic a chatové osady pti dalnici

Brno - Cernovice

pouze chatova oblast a zahradnicka osada v jizni ¢asti katastralniho uzemi Cernovic

Brno - Slatina

jihovychodni &4st zastavby, nachézejici se vychodné od ulice Smahova

Slapanice objekty na uzemi celého katastru Bedfichovic
Podoli jizni polovina zéstavby obce
Velatice osamocené objekty v jizni ¢asti katastru obce
Tvarozna jihozapadni cip zastavby obce
Holubice severni polovina zastavby obce

Vlivy hluku

Tabulky 48 a 49 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc dle podkladové Dokumentace EIA pro vyhledovy zdmér
DRI (hranice kraje — Kyvalka). Vypoctené hodnoty jsou pro situaci s aplikaci pro-
tihlukovych opatfeni.

Tab. 48 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk — usek DR1, rok 2040

Pasmo Bez zaméru Se zamérem DR1
>50dB 1501 999
>55dB 249 166
> 60 dB 53 0

Tab. 49 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk— usek DR1, rok 2040

Pasmo Bez zaméru Se zamérem DR1
>50dB 2 821 1454
>55dB 954 670
> 60 dB 279 13
> 65 dB 15 0

= 7 tabulek je patrné, ze po realizaci zaméru je mozné oc¢ekavat vyrazny pokles hlukové
zatéze v okoli dalnice. To je déno pravé predpokladem vybudovani protihlukovych

opatfeni v ramci zdméru
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* i po realizaci zaméru je vSak nutno ocekavat vyskyt zdravotniho rizika.
U kardiovaskularnich onemocnéni je mezni hodnota pro no¢ni hluk (50 dB) piekroce-
na u cca 1 000 obyvatel, coz je ovSem o 500 mén¢ nez v nulové varianté

V nasledujici tabulce je pak uveden piehled zasazeni obyvatel hlukem z dalnice
pro zamér D8 (Kyvalka — Holubice) v situaci bez protihlukovych opatieni.

Tab. 50 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk — usek D8, rok 2040

Pasmo Bez zaméru
> 40 14 954
> 45 14 204
> 50 10 135
> 55 5027
> 60 1 484
> 65 63

= bez protihlukovych opatfeni bude dalnice D1 nadile dominantnim zdrojem hluku
vuzemi. V pasmu nad mezni hodnotou pro kardiovaskularni nemoci se nachdzi
v hodnoceném useku vice nez 10 tisic obyvatel

= protihlukova opatfeni (stény) ovSem v uzemi realizovana budou, a to v mistech vSech
pfibliZzeni dalnice k obytné zastavbe.

V nasledujici tabulce je pak uveden piehled zasazeni obyvatel hlukem z dalnice
pro ¢ast zaméru D8 v useku Brno vychod — Holubice pro situaci s aplikaci protihluko-
vych opatieni dle akustické studie k izemnimu rozhodnuti [39]:

Tab. 51 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk — isek D8 (Brno vychod — Holubice), rok 2020

Pasmo Se zamérem DR1

> 50 dB 292
> 55 dB 22
> 60 dB 0

Tab. 52 Zatizeni obyvatel pro denni hluk— asek D8 (Brno vychod — Holubice), rok 2020

Pasmo Se zamérem DR1

> 60 dB 22
> 65 dB

> 70 dB 0
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Ve vysledku pak podle studie [39] bude v celém uzemi splnén limit 50 dB
v noci, s vyjimkou dvou lokalit. V lokalit¢ Maxlivka bude hluk z dalnice sniZen cca
o 6 dB, presto vSak bude dochazet k mirnému piekra¢ovani limitu. V lokalité¢ Kopecek
je realizace stén technicky problematicka, prekroceni zde ¢ini necelé 3 dB. Ob¢ lokali-
ty budou podle dostupnych informaci podrobnéji feSeny v dalSich stupnich ptipravy
zameru.

Z porovnani vysledkti uvedené hlukové studie vSak vyplyva, ze ve studii prav-
dépodobné neni zahrnuta nova zastavba na okraji v Holubicich a domy v lokalité Stara
Posta. Z toho pak vyplyva 1 vys$si pocet obyvatel v pasmu piekraCovani limitu pro no¢-
ni hluk dle tab. 51, kterd byla vypracovdna nad aktudlni mapou zéastavby uzemi. Tuto
situaci je vhodné jesté proveétit a zajistit optimalizaci protihlukovych opatieni.

Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

= v okoli dalnice D1 je nutno ocekdvat zvySené riziko zejména v piipadé expozice sus-
pendovanym ¢asticim (frakci PM;o 1 PM35) a dennimu i no¢nimu hluku.

= otazkou vSak zistava, do jaké miry dojde k dalSimu narGstu této zatéze vlivem pouhé-
ho rozsifeni dalnice. Nazna€enou tvahu, Ze rozsifeni mize vést k cca 10% zvySeni za-
téze, by bylo nutno provétit na zékladé dopravniho modelovani.

= piipadnou realizaci zdméru je vSak naopak nezbytné pojmout jako pfrileZitost
k razantnim opatienim vedouci ke snizeni zatéze obyvatel zijicich v okoli dalnice. To
se tykd zejména protihlukovych opatieni, kterd by méla byt realizovana v co nejvétsi
mife a v co nejkratsi dobé.

= ve vztahu k expozici suspendovanym casticim je pak zapotiebi obdobné realizovat
1 soubor opatieni ke snizeni prasnosti z dalnice, popf. 1 ke snizeni imisni zatéze tuhych
¢astic ptimo v dot¢enych sidlech.

= v ptfipadé realizace téchto opatfeni v dostatecném rozsahu je mozné ocekavat po reali-
zaci zaméru pomérné vyrazné sniZzeni zdravotnich rizik obyvatel. Vlivy zdméru na
obyvatelstvo tedy zaviseji na rozsahu doprovodnych opatieni.

= v ramci piipravy realizace protihlukovych opatieni je nutno provéiit aktudlni stav
chranéné zastavby v okoli dalnice a rozsah opatieni ptizplisobit této zastavbe.

4.4.7. Tangenty v oblasti jiZzné od Brna

Jihozépadni tangenta spolu s Jizni tangentou piedstavuji propojeni dalnic DI
a D2 ve sméru zapad — jih, Jihovychodni tangenta pak ve sméru jih — vychod. ZUR
JMK obsahuje dvé varianty zaméra jihozapadni a jizni tangenty, v ZUR oznadované
jako ,,modfickd” (zamér D10-A, D11-A) a ,,varianta zeleSicka“ (D10-B, D11-B). Nu-
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lova varianta je zde reprezentovana zkapacitnénim stavajici silnice I/52 jizné od Brna
(zamér D10-C). Jihovychodni tangenta je v ZUR uvadéna jako zamér D12.

Obr. 32 Umisténi zaméri — tangenty jiZzné od Brna

4.4.7.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znecisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vyfezy z Generdlni rozptylové studie pro oblast
hodnocené komunikace:

* prumérné ro¢ni koncentrace PM;o v okoli posuzovanych zdmért prekracuji imisni li-
mit 40 pg.m™, primérné se pohybuji mezi 16 — 36 ug.m™

* obdobné¢ i u ¢astic PM; s dochazi misty k pfekraCovani pfipravovaného imisniho limitu
25 pg.m”. V ostatnich lokalitach se koncentrace pohybuji mezi 11 — 25 pug.m™

= pramémé roéni koncentrace oxidu dusi¢itého jsou na urovni 23 — 26 pg.m> (60 %
imisniho limitu), s vyjimkou mist kiiZzeni s nejvyznamnégj$imi stavajicimi dopravnimi
tahy dosahuji rozmezi 35 — 45 pg.m™

»  primérné roéni koncentrace benzo(a)pyrenu se v tizemi pohybuji mezi 0,8 — 3 ng.m™
(80 — 300 % cilového imisniho limitu), nejvyssi hodnoty jsou podél dalnice D1
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Obr. 33 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — tangenty v okoli Brna

Prumérné rotni koncentrace oxidu dusicitého
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

(4

Hlukové zatizeni jihozapadni oblasti Brna je silné. Nejvyraznéjsi je v oblasti
dalnice D1, dalnice D2 a pomérné silné 1 v oblasti rychlostni komunikace R52.

No¢ni izofona 50 dB zasahuje pomérné Siroky pas na ob¢ strany od komunika-
ci, cca 650 m v okoli dalnice D1 a v okoli R52 piiblizn€ 200 m. Velice podobny pri-
béh ma idenni izofona 60 dB, v okoli dalnice D1 zasahuje do vzdélenosti 600 m
a v okoli R52 do vzdalenosti pfiblizné 190 m.

Obr. 34 Hlukova zatéZ v hodnocené oblasti — tangenty v okoli Brna

Hiadinu hluku den - veéer - noc

Dghoz v Brna

Hosténice

Mokra-Horskoy

Zdroj: Strategicka hlukova mapa (MZd)

4.4.7.2. Vliv zaméria ZUR JMK - JihozApadni a JiZni tangenta
Pouzité podklady

Zéakladnim podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je ,,Uzemni studie
v oblasti jithozdpadné mésta Brna“ z roku 2008 [19]. Dokumentace obsahuje rozptylo-
vou a hlukovou studii spolu s patfi¢nymi vykresy. Cast vénujici se vliviim zdméru na
vefejné zdravi neobsahuje kvantifikaci poctu obyvatel a rizika, kterému jsou vystave-
ny. Z tohoto diivodu byl pocet obyvatel z vykrest hluku a imisnich situaci pro ptislus-
né latky v dané oblasti odvozen za pomoci vrstvy zastavby.

91



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

Vlivy znecisténi ovzdusi

Tabulky 53 a 54 ukazuji rozdéleni poctu obyvatel, dotéenych vypoctenymi pés-
my imisni zatéze z automobilové dopravy. Dostupné informace jsou pouze pro pri-
mérné ro¢ni koncentrace PM,, a NO,. Udaje o koncentracich PM, 5 , benzo(a)pyrenu
dostupné v dané studii nejsou. V piipadé koncentraci PM,; s 1ze ocekavat, Ze jejich roz-
lozeni bude podobné koncentracim PM;o. Imisni pozadi v ptipad¢é castic PM,s je
20 pg.m™, nad referenéni hodnotou 10pug.m™ se tedy nachazeji viichni obyvatelé. V
ptipadé benzo(a)pyrenu je imisni pozadi rovno 0,8 ng.m™ , piispévky z dopravy tedy
nebudou mit na celkovy pocet obyvatel spadajicich do oblasti s pifekrocenim referenc-
ni hodnoty 0,01 ng.m™ vliv.

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny odvozené pocty obyvatel tak, jak byly odvo-
zeny z mapovych vykresii pdsem imisni zatéze nad obytnou zastavbou. Pii vyhodno-
ceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a tidaje interpretovat
,,zaokrouhlené*.

Tab. 53 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM;,

, 3 Nulovéa varianta Varianta ZeleSicka Varianta modficka
Pasmo IH, (ng.m™)
(D10-C) (D10-B + D11-B) (D10-A + D11-A)

0-5 39 041 49 235 51763

5-15 3202 1750 685

15-20 80 0 0

celkem s prekrocenym 42243 50 985 52 448
limitem

* na zaklad¢ podkladi GRS bylo uvazovano imisni pozadi ve vysi 25 ug.m’3. Pti zapoc-
teni imisniho pozadi jsou pak v pasmu nad 20 pg.m™ viichni obyvatelé. Nejvice do-
téenych obyvatel je uvedeno u modfické varianty, jelikoz zasahuje uzemi obci
s v souctu nejvetsim mnozstvim obyvatel.

» koncentrace nad 30 pgm> nejvice zasahnou obyvatelstvo v nulové variantd
anasledné, i1kdyz sopolovinu nizSim poctem ve variant¢ zeleSické (1 750)
ve varianté modfické bude tento pocet jesté jednou niZsi.

= u vys§ich hodnot expozice (napf. u prekrogeni limitu 40 pg.m™ s imisnim pozadim) je
také nejhorsi varianta nulova.

Tab. 54 ZatiZeni obyvatel prumérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,

Pasmo IH, (ug.m™) Nulova varianta Varianta ZeleSicka Varianta modricka
r(Hg. (D10-C) (D10-B) (D10-A)
3
_ madd0pgm- 2 880 157 95
s im. pozadim 20 pg.m
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* v uzemi je o¢ekavano zvySené riziko z chronické expozice oxidu dusicitému, nejvice
v piipadé nulové varianty. V obou navrhovanych variantach je riziko podstatn¢ mensi,
nejnizsi je v piipad€ varianty modfické

Vlivy hluku

Tabulky 55 a 56 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc. Odvozené hodnoty jsou pro situaci bez protihlukovych
opatieni.

Tab. 55 Zatizeni obyvatel pro no¢ni hluk

. Nulova varianta Varianta ZeleSicka Varianta modricka
Pasmo
(D10-C) (D10-B) (D10-A)
> 40 dB 29 867 29 421 25901
>45dB 11252 10 505 5640
>50dB 4119 3007 2083
>55dB 316 158 158

Tab. 56 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

i Nulova varianta Varianta ZeleSicka Varianta modricka
Pasmo
(D10-C) (D10-B) (D10-A)
>55dB 7107 7 396 5317
> 60 dB 2282 2290 2215
> 65 dB 442 153 158
>70 dB 0 0 0

Z tabulek je patrné, ze obé varianty predstavuji zlepSeni situace v porovnani
s variantou nulovou. Ptiznivé se zde projevuje odvedeni dopravy z mésta Brna:

= v pasmu ruSeni spanku v noci (nad 45 dB) je ve variant¢ modfické cca o 5 610 tisic
obyvatel mén¢, nez ve varianté nulové. Varianta zeleSickd mé v tomto pasmu o 4 860
obyvatel vice nez var. modiicka. V pasmu silného obtézovani ve dne (nad 55 dB) je
ve variant¢ modfické dotéeno cca o 1 790 obyvatel méné nez ve variant¢ nulové,
ve varianté ZeleSické je pocet srovnatelny, dokonce mirné vyssi (o 290 obyvatel).

= obdobné¢ je tomu i v pasmu kardiovaskuldrniho rizika pro no¢ni hluk (50 dB), které se
opet dotyka nejvétsiho poctu lidi v nulové varianté. Zde je cca o 2 040 vice obyvatel
oproti modfické a o 1 110 obyvatel vice oproti ZeleSické varianté.

« u denniho hluku vs$ak jsou rozdily mezi variantami v pasmu nad 65 dB jesté vyraznéjsi
— v modfické variant€ je vice nez dvakrat méné exponovanych obyvatel oproti nulové
varianté, v ptipad¢ varianty ZeleSické je situace srovnatelnd jako u varianty modfické.
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V nejvyssim pasmu (nad 70 dB) je ve vSech ptipadech pocet zasaZzenych obyvatel nu-
lovy. Izofona 70 dB prochazi v tésné blizkosti komunikace.

Ve vysledné zatézi se projevuje jak odvedeni dopravy z prostoru jizni ¢asti Br-
na, tak inarist u obyvatel podél nové trasy. Zde je vSak nutno upozornit, ze podle
platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatreni, ktera
u veSkeré obytné zastavby zajisti splnéni limiti 60 dB ve dne a 50 dB v noci.
Ve vysledku tedy zde k vzniku rizika nebude dochazet a jako nadlimitni zistanou pou-
ze nekteré oblasti podél soucasnych silnic.

Shrnuti

Na zaklad¢ vySe uvedenych udajii je mozné konstatovat nasledujici zavery:

* nejméné piizniva je varianta nulova

= 7z porovnani ,aktivnich* variant je jako vhodnéj$i hodnocena varianta modricka
(zamér D10-A), a to z hlediska imisni zatéze PM;o, NO, i z hlediska hlukové zatéze.

= aktivni varianty zpisobi urcitou lokalni z4téz obyvatelstvu v trase nové komunikace.
Tyto vlivy jsou u hluku vyrazné niz$i u varianty modfické (pfedevsim v pasmu nad
45 dB), u znecisténi ovzdusi jsou mirn€ vyznamnéjsi ve varianté zeleSické.

= negativni vlivy provozu na novych komunikacich je nutno eliminovat prostfednictvim
vhodnych opatieni proti imisni zatézi suspendovanymi ¢asticemi a proti hluku. Je nut-
no dusledné uplatiiovat zdsadu, ze neni mozné zlepSovat situaci u jedné ¢asti zastavby
za cenu vyvolani rizika u jinych obyvatel. Veskeré nové komunikace musi splnit mi-
nimalné platné hygienické limity pro hluk z hlavnich komunikaci v chrdanéném ven-
kovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb. Soucasné je vhodné brat
v uvahu, ze tzv. ,,korekce pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich*
je sice zdkonem umoznéna, ale nemélo by k ni byt pristupovano automaticky; pokud
je to technicky a ekonomicky redlné, je vhodnéjsi zajistit ochranu obyvatel na co nej-
nizsi uroven hlukové zatéze. Tento pfistup ma vyznam i s ohledem na obvyklé nejisto-
ty méteni (cca 2 dB) a mozny narist intenzit dopravy v budoucnu.

Vzhledem k tomu, Ze ob¢ varianty lze povazovat za ptipustné a ob¢ také zpiiso-
bi urCitou lokalni zatéz v misté trasy je vhodné obé varianty podrobit standardnimu
procesu vyhodnoceni v ramci ptisluSnych schvalovacich procestl, v€etné zpracovani
kompletni rozptylové a hlukové studie i vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi. Teprve
pak je mozné ziskat a podrobnéji kvantifikovat miru rizika a specifikovat tak rozsah
a mista nezbytnych opatieni.
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Kombinace variant D10-A s navazujici D11-A, které jsou v textu oznaceny
jako ,,varianty modfické®, byla v HIA vyhodnocena jako vhodné&jsi ato z hlediska
imisni zatéze PM;,, NO, a hlukové zatéze (podrobnéji viz vySe — Shrnuti).

Soucasné je vSak nutno upozornit na nezbytnost vCasného feSeni lokality
Troubsko, kde dochéazi ke kumulaci zaméra D1 (R43 Troubsko — Kutim), D10 (JZT
Troubsko — Rajhrad) a D8 (rozsiteni dalnice D1). se znaénymi dopady na mistni oby-
vatele — viz kapitola 4.4.15.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zdkona byla zapra-
covana varianta D10-A (Jihozapadni tangenta). Zapracovani této varianty neni
v rozporu s vysledky hodnoceni dokumentace HIA.

4.4.7.3. Vliv zaméria ZUR JMK - Jihovychodni tangenta
Pouzité podklady

Zakladnim podkladem pro vyhodnoceni tohoto zaméru je ,,Uzemni studie
v oblasti jthozdpadn€ mésta Brna* z roku 2008 [19]. Dokumentace obsahuje rozptylo-
vou a hlukovou studii spolu s patficnymi vykresy, jejich rozsah je vSak jen do oblasti
dalnice D2. Uzemi na vychod od délnice se jiz v této studii nehodnoti.

Z tohoto divodu bylo nutno provést dopliujici modelové vypocty kvality
ovzdusi a hlukové zatéZze. Do vypoctu byly zahrnuty dva zakladni dopravni tahy —
dalnice D1 a délnice D2 — a ddle silnicni sit’ drobnych komunikaci v oblasti mezi dal-
nici D2 a MUK Tuiany. Podkladové intenzity dopravy byly pievzaty z Modelu silnié-
ni dopravy, uvedeného v ,,Uzemni studii v oblasti jihozapadné mésta Brna“ [19]. Vy-
pocty byly provedeny pro rok 2030, nebot’ k tomuto roku jsou stanoveny ptisluSné
intenzity dopravy. Intenzity dopravy nebyly znamé vychodné od MUK Tufany, nic-
méné v tomto prostoru se zastavba v blizkosti planovaného zaméru prakticky nenacha-
zi.

Vlivy zneciSténi ovzdusi
Tabulky 57 — 60 ukazuji rozdéleni poctu obyvatel, dot¢enych vypoctenymi pas-
my imisni zatéze z automobilové dopravy.

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny piesné hodnoty poctl obyvatel tak, jak byly
vypocteny z geografické analyzy rozsahu pasem imisni zatéze nad obytnou zéastavbou.
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Pti vyhodnoceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a udaje

interpretovat ,,zaokrouhlen¢®.

Tab. 57 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM;,

Aktivni varianta — jihovychodni
Pasmo IH, (ug.m™) Nulova varianta tangenta
(D12)
0-5 61937 64 323
5-10 6 545 6 906
10-15 3154 2183
15-20 1870 1470
20 - 25 1002 549
25-30 623 176
30-35 344 80
35-40 130 23
40 - 45 103 0
45 -50 16 0
-3
s im. I[l)z(l)(i::lztill'rl:lgl.Isnug.m'3 13787 11387

» na zékladg podkladi GRS bylo uvazovano imisni pozadi ve vy3i 15 pg.m™. Pii zapo&-

teni imisniho pozadi jsou pak v pasmu nad 20 pg.m” obyvatelé, u nich byly v situaci
,.bez pozadi vypoéteny hodnoty vy$si nez 5 pg.m™. Zde je patrné, Ze v aktivni varian-
té bude obyvatel takto dotCenych o néco méné (cca 11 tisic obyv.), v nulové var. jen
0 400 obyvatel vice.

u vyssich hodnot expozice (napf. u prekrogeni limitu 40 pg.m™ s imisnim pozadim
025 pg.m™) polet obyvatel v aktivni varianté nulovy, zatimco v nulové varianté je
v tomto pasmu exponovano 119 obyvatel.

lokality s piekroenim limitu 40 pg.m™ s imisnim pozadim je nutno — v ramci piipra-
vy aktivni varianty — identifikovat a dotené obyvatele ochranit pied nepfijatelnou
urovni expozice PM;y pomoci vhodnych opatieni (napf. izolacni zelen, ozelenéni téles
komunikaci atd.)

Tab. 58 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM; s

Aktivni varianta — jihovychodni

Pasmo IH, (ug.m™) Nulova varianta tangenta
(D12)

0-1 63 561 65 763
1-2 6124 6415
2-3 2976 2036
3-4 1 608 1 091
4-5 724 307
5-6 472 95
6-7 145 13
7-8 95 0
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8-9 5 0
-3
_ nad10pgm™ 3049 1503
s im. pozadim 7 pg.m

= v piipadé¢ zatéze PM, s jsou vysledky podobné vysledkiim hodnoceni PM;o. Opét je
nutno piipomenout pozadavek ochrany obyvatel pied nepfijatelnym nariistem imisni
zatéze.

= piedpokladany imisni limit (25 pg.m™) nebude piekroden ani v nulové ani v aktivni
varianté, nicméné limit referencni koncentrace pro PM; s je prekrocen u nulové varian-
ty u 3 000 obyvatel, u varianty aktivni jde cca o polovi¢ni pocet obyvatel.

Tab. 59 Zatizeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,

Aktivni varianta — jihovychodni
Pasmo IH, (ng.m™) Nulova varianta tangenta
(D12)
0-1 52 785 55028
1-2 6 759 7 398
2-4 4 884 4651
4-6 3267 3031
6-8 2225 1 808
8-14 2128 250
nad 40 pg.m™ 0 0
s im. pozadim 20 pg.m”

» v lzemi neni ocekdvano zvySené ¢i nepfijatelné riziko z chronické expozice oxidu du-
si¢itému
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Tab. 60 ZatiZeni obyvatel prumérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)pyrenu

Aktivni varianta — jihovychodni
Pasmo IH, (ng.m™) Nulova varianta tangenta
(D12)

0-0,002 64 837 67 185

0,002 - 0,004 6195 5781
0,004 - 0,006 2 682 2031
0,006 - 0,008 1250 654
0,008 - 0,010 527 73
0,010 - 0,040 234 0

3
. nad 0,0,1 ng.m 4 75 725 75 724
s im. pozadim 0,8 ng.m

= vzhledem k urovni imisniho pozadi je nutno oc¢ekavat zvysené riziko z expozice ben-

zo(a)pyrenu v obou variantadch. Realizace hodnocenych komunikaci vSak tuto situaci

prakticky neovlivni.

Vlivy hluku

Tabulky 61 a 62 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc. Vypoctené hodnoty jsou pro situaci bez protihlukovych

opatfeni.

Tab. 61 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

Aktivni varianta — jihovychodni
Pasmo Nulova varianta tangenta
(D12)
>40 dB 31133 26 446
>45dB 17 512 10 420
>50dB 13 950 13 729
>55dB 4 140 2 148
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Tab. 62 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

Aktivni varianta — jihovychodni
Pasmo Nulova varianta tangenta
(D12)
>55dB 14 320 9750
> 60 dB 5438 4771
>65dB 2 855 1876
>70 dB 538 353

Z tabulek je patrné, Ze aktivni varianta piedstavuje zlepSeni situace v porovnani
s variantou nulovou, a to 1 v situaci bez protihlukovych opatieni. Pfiznivé se zde pro-
jevuje odvedeni dopravy z mésta Brna:

= v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) a silné¢ho obtézovani ve dne (nad 55 dB) je
ve varianté¢ nulové cca o7 090 obyvatel v noci a4 570 obyvatel ve dne vice, nez

ve varianté aktivni.

= v pasmu kardiovaskularniho rizika pro no¢ni hluk (50 dB) ¢ini rozdil obou modelova-
nych stavii cca 220 obyvatel ve prospéch varianty aktivni

« u denniho hluku vSak jsou rozdily mezi variantami v pasmu nad 60 dB také znatelné
(v aktivni varianté je zasazeno o 670 obyvatel mén¢), v nejvyssim pasmu (nad 70 dB)
je také varianta aktivni lep$i.

Ve vysledné zatézi se projevuje jak odvedeni dopravy z prostoru Brna, tak
1 nartst u obyvatel podél nove trasy. Zde je vSak nutno upozornit, ze podle platné
legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatieni, ktera u veskeré
obytné zastavby zajisti splnéni limiti 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku
tedy zde k vzniku rizika nebude dochdzet a jako nadlimitni zlstanou pouze nékteré

oblasti podél soucasnych silnic.

Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

v

= aktivni varianta je pfiznivéjsi, a to jak v pfipad€ hlukové, tak imisni zatéze

= pokraovani tseku smérem na vychod bude mit na obyvatelstvo minimalni dopad
vzhledem k minimdlni lokalizaci zastavby pobliZ planované trasy

99



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

4.4.8. Rychlostni silnice R52

Rychlostni silnice R52 ptedstavuje tranzitni spojeni od Brna smérem na jih ptes
Mikulov a na Videi. V tiseku Pohotelice — Mikulov — statni hranice CR/Rakousko
ZUR JMK piedklada dvé varianty tohoto zaméru (D65-A, D65-B), z nichz z hlediska
vefejného zdravi je hodnocend pouze varianta (D65-A) vedena v trase stavajici komu-
nikace 1/52 a s obchvatem Mikulova, kterd méa kladné stanovisko MZP k hodnoceni
EIA.

Obr. 35 Umisténi zaméru — Rychlostni silnice R52

A Y

el Masatice

oskotovice E
|

] &
najogice

4.4.8.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znecisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vyfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast
hodnoceného zdméru:
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* prumérné ro¢ni koncentrace PM;o v okoli posuzovanych zamérti neptekracuji imisni
limit a pohybuji se v rozmezi 5 — 15 pug.m™, pouze v oblasti konce stavajici R52 jsou
hodnoty vys§i — v rozmezi 26 — 35 pg.m”

= obdobné¢ ani u ¢astic PM; s nedochézi k ptekracovani ptipravovaného imisniho limitu,
pfi¢em? pramémé roéni koncentrace byly zjistény mezi 5 — 10 pg.m™, opét
s vyjimkou konce stavajici R52, kde jsou hodnoty mezi 20 — 25 pug.m™

= pramémé roéni koncentrace oxidu dusigitého jsou na Grovni 15 — 20 pug.m> (40 —
50 % imisniho limitu)

= primérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu se v uzemi pohybuji mezi 0,4 — 0,8 ng.m’
3 (40 — 80 % cilového imisniho limitu), v zdjmové oblasti se vsak vyskytuji mista
s prekrocenym cilovym limitem dle oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi.
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Obr. 36 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — Rychlostni silnice R52
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)

Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Hlukové zatizeni v dotfené oblasti neni pfili§ vyznamné. V daném tzemi neni
z4ddny velky liniovy zdroj hluku. Podél stavajici komunikace 1/52 se no¢ni izofona
50 dB tahne ve vzdalenosti cca 50 m a izofona 45 dB ve vzdalenosti 150 m. Denni
izofony 60 a 55 dB maji podobny pribéh.

Obr. 37 Hlukova zatéZ v hodnocené oblasti — Rychlostni silnice R52
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zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)

4.4.8.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je Komparativni studie z roku 2008
[40]. Tato studie obsahuje dopravni intenzity a vyhodnoceni vlivli na kvalitu ovzdusi
a hlukovou situaci pro aktivni variantu.

Pro vyhodnoceni zaméru bylo nutné domodelovat nulovou variantu predstavu-
jici nerealizaci zdméru, pro kterou nebylo k dispozici vyhodnoceni vlivu na kvalitu
ovzdusi ani hlukova zatéz obyvatel. Modelovana byla v tomto pfipad¢ pouze hlukova
zatéz, nebot’ z vysledkd hodnoceni kvality ovzdusi vyplynulo, Ze v izemi nedochazi
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k ptekracovani referencnich koncentraci znec€ist'ujicich latek v ovzdusi (viz nize). Sta-
noveni vstupnich intenzit dopravy pro nulovou variantu bylo provedeno na zakladé
vysledkt Celostatniho séitani dopravy z roku 2005 [45] a riistovych koeficienti RSD
CR.
Vlivy znecisténi ovzdusi

Tabulka 63 uvadi ptehled nejvyssich imisnich hodnot, vypoctenych dle podkla-
dové Komparativni studie v obytné zastavbé pro realizaci komunikace. V dokumentaci
jsou uvedeny pouze piispévky automobilové dopravy, k nimz vSak lze ptipocist odhad
urovné imisniho pozadi dle Generalni rozptylové studie [2]. Komparativni studie ne-
hodnoti ani koncentrace PM, s ani benzo(a)pyrenu. V ptipadé¢ PM, s 1ze o¢ekavat po-
dobné koncentrace jako v ptipadé PM,,, tedy hluboko pod referencni hodnotou, ktera
je rovna 10 pg.m™ (imisni pozadi je rovno 5 pg.m). U benzo(a)pyrenu dojde
k prekroGeni referenéni koncentrace 0,01 ng.m™ na celém uzemi, vzhledem
k vysokému imisnimu pozadi (0,3 ng.m™). Ptispévky dopravy vyslednou hodnotu
prakticky neovlivni.

Tab. 63 Nejvyssi hodnoty vypoctené v obytné zastavbé — primérné ro¢ni koncentrace

Varianta N02_3 PM"_)3
(ng.m™) (ng.m™)
Piispévky dopravy dle EIA
D65 | 3,162 | 1,605
Soucet s imisnim pozadim
Odhad pozadi dle GRS 15,00 5,00
D65 18,162 6,605
Referencni koncentrace 40,00 20,00

Z tabulky vyplyva, Ze:

* 1 oxidu dusi¢itého a suspendovanych ¢astic PM;y nepiekro¢i nejvyssi hodnoty prii-
mérnych rocnich koncentraci stanovenou referencni koncentraci, a to ani po souctu
s imisnim pozadim. Riziko z chronické expozice témto latkdm je mozné oznacit
za nizké. Hodnoty dosahuji u PM;o nejvyse 27 % referen¢ni hodnoty, u NO; pak 49 %
v aktivni varianté.

» 7z hodnoceni tak vyplyva, Ze hodnoty koncentraci PM, a NO, zdaleka nedosahuji refe-
ren¢nich koncentraci. Obdobnou situaci lze ocekavat i v ptipad¢ varianty nulové, ktera
je (s vyjimkou Mikulova) vedena v obdobné trase. Lze konstatovat, ze vzhledem
k tomu, ze aktivni varianta vytvaii obchvat Mikulova, bude tato varianta piiznivéjsi
nez varianta nulova. Soucasné lze jednoznaéné predpokladat nizké riziko z imisni za-
téZe v celém tzemi.
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Vlivy hluku

Tabulky 64 a 65 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc dle podkladii Komparativni studie. Vypoctené hodnoty jsou
pro situaci bez aplikace protihlukovych opatieni.

Tab. 64 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

Pasmo Var. 0 D65
>40 dB 3527 1952
>45dB 1622 516
>50dB 633 146
>55dB 236 36
Tab. 65 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

Pasmo Var. 0 D65
>50dB 1496 375
>55dB 661 104
> 60 dB 154 26
>65dB 56 9

= 7z tabulek je zfejmé, ze varianta nulova je vyrazné méné pfizniva nez varianta aktivni.
Hlavnim diivodem je vedeni nové komunikace mimo zastavbu Mikulova.

= v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) zasahuje nulova varianta cca o 1 100 oby-
vatel vice, v pasmu silného obtézovani (nad 55 dB) ve dne o 560 obyvatel vice,
v pasmu nad mezni hodnotou kardiovaskuldrnich rizik (nad 50 dB) v noci je v nulové
varianté o 490 osob vice, pro den (nad 60 dB) jde o 130 obyvatel vice.

Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

= 7 hlediska znecisténi ovzdusi Ize hodnotit riziko celkové jako nizké ¢i ptijatelné

= 7 hlediska hluku je nutno v ¢asti izemi oCekavat jak obtéZovéani obyvatel a ruseni
spanku, tak i vyskyt zdravotnich G¢inkl spojenych s expozici zvySenému hluku (ze-
jména kardiovaskularni onemocnéni)

* nepiiznivé projevy je nutno ocekdvat zejména v nulové varianté, tj. bez realizace za-
méru. Nulova varianta je tedy hodnocena jako varianta méné ptizniva. Naopak reali-
zaci zamé&ru dojde k vyznamnému snizeni hlukové a imisni zatéze dotcenych sidel, tj.
ptedevsim Mikulova, kde silnice R52 vytvoii obchvat mésta.
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Jak je patrné z predchoziho textu, byla v ramci HIA hodnocena pouze varianta
D65-A proti varianté nulové. Realizace zdméru v této varianté byla hodnocena jako
vyrazné pozitivni, nebot’ pfinese sniZzeni hlukové a imisni zatéze dotenych sidel, tj.
predevsim Mikulova, kde silnice R52 vytvofi obchvat mésta (podrobnéji viz vySe —
Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zdkona byla zapra-
covana varianta D65-A. Zapracovani této varianty neni v rozporu s vysledky hodno-
ceni dokumentace HIA.

4.4.9. Rychlostni silnice R55 v iseku Rohatec — hranice kraje

Rychlostni silnice R55 je soucasti tahu rychlostni silnice R55 Olomouc — Pie-
rov — Hulin — Otrokovice — Bieclav. Navrh ZUR v tomto useku predklada dvé variant-
ni feSeni — varianta ,,RSD* (D5-A) je vedena cca 6 km zapadné od trasy stavajici silni-
ce I/55, varianta ,Alternativni trasa® (D5-B) je trasovana soub&zné se stavajici
komunikaci I/55 mimo nejvice urbanizovand Gizemi.

Obr. 38 Umisténi zaméru — R55 v useku — hranice kraje - Rohatec

4.4.9.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znecisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vytfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast
hodnocené komunikace:
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v nejbliz§im okoli posuzovanych variant zaméri jsou primérné ro¢ni koncentrace ¢astic
PM ) pod trovni imisniho limitu v rozmezi 5 — 15 pg.m™ (12 — 40 % imisniho limitu)
primérné roéni koncentrace &astic PM, s se pohybuji v rozmezi 1 — 10 pg.m™, coz predsta-
vuje 4 — 40 % piedpokladaného imisniho limitu

pramérné ro¢ni koncentrace oxidu dusi¢itého jsou v posuzovaném uzemi piiblizné na
tirovni 40 % imisniho limitu, kolem 15 pg.m”

v piipad¢ benzo(a)pyrenu dosahuji nejvyssi imisni koncentrace hodnoty cilového imisniho
limitu Ing.m> v okoli Veseli nad Moravou a Rohatce, v ostatnich oblastech zajmového
Gizemi se tyto hodnoty pohybuji mezi 0,2 — 0,8 ng.m™
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Obr. 39 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — R55 v iseku hranice kraje - Rohatec

Prumérné roéni koncentrace oxidu dusiéitého

Pramérné ro&ni k t: PM; Prumeérné roéni K ntrace benzo(a)pyrenu
Y i Cilewy ™ T,

—— 2007
Y 2008

zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)

Hluk

Nejvyznamnéj$i hlukovou zatéZz v zdjmovém tzemi predstavuji silnice I. tfidy
1/55 a 1/54, z nichz vyznamné;jsi je Usek stavajici komunikace I/55 od Veseli nad Mo-
ravou smerem na jih (do Hodonina). DalSim zdrojem hlukové zatéze v oblasti, zejmé-
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na v denni dobg, jsou pak silnice II. tfidy (I1/426 a 11/432), které v souc¢asné dob¢ plni
funkci hlavniho dopravniho propojeni obou soub&znych rychlostnich silnic.

Noc¢ni izofona 50 dB vymezuje Gzky pas pouze podél silnic 1. tiidy, podél silnic
II. tfidy vede tato izofona v tésné blizkosti télesa komunikace. Izofona 60 dB pro den-
ni hluk tvofi uzké pasy podél komunikaci I. tfidy 1 podél silnic II. tfidy, které mezi
nimi vytvaii v zdjmové lokalité hlavni dopravni spojky.

Obr. 40 Hlukova zatéz v hodnocené oblasti — R55 v iseku hranice kraje - Rohatec

Hladina hluku - noc
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zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)

4.4.9.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je Srovnavaci studie Rychlostni sil-
nice R55 Otrokovice — Rohatec z roku 2008 [42] a Dokumentace EIA ze zaifi 2009

[24]:

= dokumentace EIA obsahuje vyhodnoceni vlivii na kvalitu ovzdusi, hlukovou situaci

a obyvatelstvo k roku 2040, avSak pouze pro variantu D5-A. Hodnoceny jsou vlivy

silnice R55 1 zbytkova doprava na stavajici silnici I/55.
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= srovnavaci studie obsahuje vyhodnoceni obou variant k roku 2035, v pripad¢ hluku je
hodnocena pouze no¢ni doba a porovnavany jsou pouze vlivy nové komunikace R55.

Z uvedeného ptehledu vyplyva, Ze pro kompletni zhodnoceni vlivii posuzova-
n¢ho zdmeéru je nutno vychazet z obou studii, které si vSak plné neodpovidaji (odlisny
rok hodnoceni, zahrnuti souc¢asné 1/55). V nasledujicim piehledu je proto hodnocena
nejprve samostatné varianta D5-A ve vztahu k varianté nulové, nasledné je vzdy piipo-
jen komentat k varianté D5-B.

Vlivy znecisténi ovzdusi

Tabulka 66 uvadi piehled nejvysSich imisnich hodnot vypoctenych dle Srovna-
vaci studie Rychlostni silnice R55 Otrokovice — Rohatec v obytné zastavbé pro nulo-
vou variantu a pro realizaci komunikace ve var. D5-A a D5-B. Ve studii jsou uvedeny
pouze piispévky automobilové dopravy, k nimz vSak Ize ptipocist odhad Grovné imis-
niho pozadi dle Generalni rozptylové studie [2]. V tabulce nejsou uvedeny hodnoty
pro koncentraci suspendovanych ¢&astic frakce PM,s, vzhledem k tomu, Ze nebyly
uvedeny ve srovnavaci studii ani v dokumentaci EIA. Lze predpokladat, ze rozlozeni
hodnot by odpovidalo rozloZeni koncentraci pro castice PM,,; vzhledem k tomu, Ze
koncentrace PM, 5 jsou vzdy nizsi neZ PM,, a koncentrace PM,, neptesahuji vysi refe-
ren¢ni hodnoty pro PM, s 10 pg.m>, je riziko chronické expozice &asticim PM, s nizké.
Referen¢ni hodnota pro koncentraci ¢astic PM; 5 je rovna 10 ng.m>, hodnota imisniho
pozadi pak 1,1pg.m™.

Tab. 66 Nejvyssi hodnoty vypoctené v obytné zastavbé — primérné ro¢ni koncentrace

. NO PM Benzo(a)pyren
Variant (g (g (e’

Prispévky dopravy dle EIA

Nulova (bez realizace) 1,2 0,25 0,0038

D5-A 0,272 0,039 0,00073

D5-B 0,519 0,058 0,00097
Soucet s imisnim pozadim

Odhad pozadi dle GRS 14,00 7,00 0,4000

Nulova (bez realizace) 15,2 7,25 0,4038

D5-A 14,272 7,039 0,4065

D5-B 14,519 7,058 0,40097

Referencni koncentrace 40,00 20,00 0,01
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Z tabulky vyplyva, ze:

» 1 oxidu dusi¢itého a suspendovanych ¢astic PM;y nepiekro¢i nejvyssi hodnoty pri-
mérnych ro¢nich koncentraci stanovenou referencni koncentraci, a to ani po souctu
s imisnim pozadim. Riziko z chronické expozice témto latkdm je mozné oznalit za
nizké. Hodnoty dosahuji u PM; nejvyse 38 % referenéni hodnoty, u NO, pak 38 %
v aktivni a 70 % v nulové variant€.

= z porovnani imisnich pfispévkid NO, je zfejmé, Ze aktivni varianta D5-A je spojena
s mnohonédsobné nizS§imi imisnimi ptispévky nez varianta nulova. To je dano skutec-
nosti, ze silnice R55 je v této varianté navrZena zcela mimo obytnou zastavbu. U vari-
anty D5-B jsou ptispevky vyrazné niz$i nez ve varianté nulové, jsou vSak vyssi v po-
rovnani s variantou D5-A.

* u benzo(a)pyrenu je nutno ocekavat v celém uzemi zvySené riziko vzhledem
k uvazované urovni imisniho pozadi. Automobilova doprava vsak tuto situaci praktic-
ky neovlivni.

= koncentrace Castic PM;, s vypocteny nebyly, av§ak vzhledem k Grovni hodnot ostatnich
polutantti 1ze jednoznaéné piedpokladat nizkeé riziko v celém tuzemi.

Vlivy hluku

Tabulky 67 a 68 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc dle podkladové Dokumentace EIA, tj. v€etné vlivii dopravy
na soucasné silnici I/55 pro rok 2040. Vypoctené hodnoty jsou pro situaci s aplikaci
protihlukovych opatieni.

Tab. 67 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

Pasmo Var. 0 D5-A
>40 dB 5890 2 660
>45 dB 4160 1 860
>50dB 2230 1590
>55dB 1560 1170

Tab. 68 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

Pasmo Var. 0 D5-A
>50dB 3895 3130
>55dB 2990 2220
> 60 dB 2 000 1870
> 65 dB 1220 1200
>70 dB 300 300
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z tabulek je zfejmé, ze varianta nulova je vyrazné¢ méné piizniva nez varianta aktivni.
V pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) zasahuje o 2 300 obyvatel vice, v pasmu
silného obtézovani ve dne o 770 obyvatel, v pAsmu nad mezni hodnotou kardiovasku-
larnich rizik v noci je v nulové varianté o 640 osob vice, pro den jsou varianty témet
srovnatelné.

Dale jsou uvedeny hodnoty stanovené na zdklad¢ Srovnavaci studie [42], kde se

jedna o vlivy ptislusné komunikace (I/55 v nulové varianté a R55 ve variantach aktiv-
nich), tj. u silnice R55 neni zahrnut vliv zbytkové dopravy na 1/55. V uvedené studii
jsou vsak k dispozici pouze tidaje pro hlukové zatizeni v noci, hodnoceni je provedeno

pro rok 2035.

Tab. 69 Zatizeni obyvatel pro no¢ni hluk dle Srovnavaci studie [42]
Pasmo Var. 0 D5-A D5-B
>50dB 2 685 0 0
>55dB 1315 76 8
> 60 dB 706 21 0

z tabulky je ziejmé, ze varianta nulova je vyrazné¢ mén¢ ptizniva nez ob¢ varianty ak-
tivni. V pasmu (nad 50 dB v noci zasahuje o2 685 obyvatel vice ve srovnani
s variantou D5-A 1 s variantou D5-B.

Celkove je pak zfejmé, ze varianta D5-B je ve vztahu k Strdznici a Veseli nad

Moravou v obdobné pozici, jako je varianta D5-A k Bzenci a Moravskému Pisku.
Z toho plyne, ze:

varianta D5-A odvede vice dopravni zatéze ze stfedu Bzence a Moravského Pisku,
mirn¢ vSak zatizi okrajové ¢asti téchto sidel

varianta D5-B odvede vice dopravni zatéZze ze stfedu StraZnice a Veseli nad Moravou,
mirné vSak zatizi okrajové ¢asti téchto sidel

z vysledkl srovnani hlukové zatéze v noci pro ob¢ varianty vyplyva, Ze varianta D5-B
je vyrazn€ ptiznivejsi.

Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:
z hlediska znecisténi ovzdusi 1ze hodnotit riziko celkové jako nizké ¢i ptijatelné

z hlediska hluku je nutno v Casti tzemi ocekavat jak obtézovani obyvatel a ruSeni
spanku, tak i vyskyt zdravotnich u¢inkl spojenych s expozici zvySenému hluku (ze-
jména kardiovaskularni onemocnéni).

nepiiznivé projevy je nutno ocekdvat zejména v nulové varianté, tj. bez realizace za-
méru. Nulova varianta je tedy hodnocena jako varianta nejméné ptizniva. Naopak rea-
lizaci zdméru dojde k vyznamnému sniZeni hlukové a imisni zatéze dotcenych sidel.
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v

= varianta D5-B se jevi vii¢i obyvatelstvu v hodnoceném useku jako piiznivejsi nez va-
rianta D5-A. Zatimco var. D5-A odvede vice dopravni zatéze ze stfedu Bzence
a Moravského Pisku, mirn¢ vSak zatizi okrajové cCasti téchto sidel, var. D5-B je
ve stejné pozici k Straznici a Veseli nad Moravou.

Jak je uvedeno vySe, varianta D5-A odvede vice dopravni zatéze ze stfedu
Bzence a Moravského Pisku, mirn¢ vSak zatizi okrajové ¢asti téchto sidel, var. D5-B je
ve stejné pozici k Straznici a Veseli nad Moravou. Jako pfiznivéjsi byla podle podkla-
dové akustické studie vyhodnocena varianta D5-B. Rozdily mezi variantami jsou vSak
podstatné nizsi, nez rozdil mezi variantou nulovou a kteroukoli z aktivnich variant.
Realizace zaméru v obou variantdch pfinese vyznamné snizeni hlukové a imisni zatéze
dot¢enych sidel; vlivy na okrajovou zastavbu sidel je nutno feSit v ramci projektové

piipravy investicniho zdméru (podrobnéji viz vySe — Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zakona byla zapra-
covana varianta D5-A. Zapracovani této varianty neni v rozporu s vysledky hodnoce-
ni dokumentace HIA.

4.4.10. Rychlostni silnice R55 v iiseku Hrusky — B¥eclav — hranice CR

Obchvat Bfeclavi spolu s prodlouzenim rychlostni silnice R55 ke statni hranici
je v této koncepci soucasti rychlostni silnice R55 Olomouc — Pterov — Hulin — Otroko-
vice — Bieclav — statni hranice CR/Rakousko. ZUR JMK obsahuje tfi varianty tohoto
zaméru, v ZUR ozna¢ované jako varianta ,jihovychodni — 4 — HBH* (zamér D66-B),
varianta ,,obchvatova — 3 — HBH* (D66-A) a varianta ,,RSD“ (zamér D66-C), ktery
fe$i obchvat Bfeclavi jiz jako silni¢ni. Zaméry D66-B a D66-C predstavuji moznost
vyrazného zlepSeni dostupnosti Vidné€ z prostoru Severni Moravy a od dalnice D2 pies
prostor Breclavi (propojeni R55, délnice D2 a dalnice A5 na Rakouské strang) .
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Obr. 41 Umisténi ziméru — Rychlostni silnice R55

S BRIy Rab

techary Hodanin
] o efied

PrUZanky

4.4.10.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znecisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vyfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast
hodnoceného zdméru:

* prumérné ro¢ni koncentrace PM;o v okoli posuzovanych zdmérii neptekracuji imisni
limit a pohybuji se v rozmezi 5 — 15 pg.m™

= obdobné¢ ani u ¢astic PM; s nedochazi k ptekraCovani pfipravovaného imisniho limitu,
pi¢emZ primérné ro¢ni koncentrace byly stanoveny mezi 5 — 15 ug.m™

= primérné roéni koncentrace oxidu dusi¢itého jsou na urovni 17 — 20 pg.m™ (40 —
50 % imisniho limitu)

= prumérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu se v izemi pohybuji mezi 0,4 — 0,8 ng.m’
3 (40 — 80 % cilového imisniho limitu), podél dalnice D2 vsak dosahuji 0,8 — 1, misty
az 1,5 ng.m>, podobna je situace i v centru Bfeclavi, jak dosvéd&uji i oblasti se zhor-
$enou kvalitou ovzdusi podle MZP.
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Obr. 42 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — Rychlostni silnice R55
Pramérné roéni koncentrace PMm
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Hlukové zatizeni v dotcené oblasti je ovlivnéno ptitomnosti dalnice D2, v je-
jimz okoli je zatéz nejvyssi — 75 dB ve dne. Vyrazné mensi — 65 dB ve dne, ale piesto
vyznamné, je zatizeni v okoli stavajici silnice 1/55.

Noéni izofona 50 dB dle metodiky MZP zasahuje pomérné $iroky pas na obé
strany od komunikaci - cca vice jak 420 m v okoli dalnice D2 a 80 m v ptipad¢ silnice
I/55. Denni izofona 60 dB probiha ve vzdalenosti 150 m v okoli dalnice D2 a 60 m
v okoli silnice 1/55.

Obr. 43 Hlukova zitéZ v hodnocené oblasti — Rychlostni silnice R55

Hladinu hluku - noc Hladina hluku - den - veéer - noc
ATEM - Ln (dB) o “MokaskiZizkov ATEM - Ldvn (d8) Viam \ Moravsky-Zjzkov

= . 0 &\ w 5

e N s \

- = \
SHM - Ln (dB) \ 3 SHM - Ldvn (dB) \ 1 Ny
| B \\ Bl s .\

s -

51-55
5560
| 61-65

. 7o

zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)

4.4.10.2. Vliv zaméra ZUR JMK
Pouzité podklady

Podkladem pro vyhodnoceni tohoto zdméru je Dopravni model od HBH Projek-
tu z roku 2010, ktery obsahuje intenzity dopravy pro tzv. ,,rozvojovou a alternativni*
variantu. K dispozici byly i Komparativni studie z roku 2008 [40] a Vyhledavaci stu-
die z roku 2008 [43]. Pti porovnani intenzit dopravy ze vSech studii byl Dopravni mo-
del od HBH Projektu vyhodnocen jako ten, ktery ma intenzity nejvyssi. Proto byl pro

116



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

dal$i hodnoceni pouzit pravé ten (viz. nasledujici tabulka). Pouze v ptipad¢ zdméru
D66-C byl jako podkladovy materidl pouzit star§i dopravni model pro tzv. ,,optimalni*
variantu vzhledem k tomu, Ze v novéjSim materidlu nebyla tato varianta modelovéana
[18].

Tab.70 Porovnani variant a predpokladanych vyhledovych intenzit dopravy
v roce 2030 — obchvat Breclavi

o Vyhledova intenzit.a dopravy v r. 2030 Predpoklady realizace
Zamér (celkem v tis. voz./den, L. L .
ptip. celkem/z toho t&ézka) souvisejicich zamérd
Studie / zdroj , , , Usek 140 — | RO2Poho- 1 i
Ozn. . Kod usek D2 — | usek 11/425 L, . felice — L
silnice | VAnAn@ |0 R /425 Cpap | SAmEhrani- fapojert
ce hranice dalnice AS
R5S Var.3— |D66-A | 142 8,7' 6,2' - Mikulov
obchvat. (11,1 x1,28) | (6,8 x 1,28) | (4,9 x 1,28)
Rychlostni silnice R55 Var. 4— | D66-B 12,3/3,4 10,1/2,6 7,4/1,8 - Bieclav
Bteclav (D2) — hranice ptima (+ castecny
CR/Rakousko, Reinthal, obchvat
vyhledavaci studie Breclavi)
(HBH Projekt 2008) 1/55 pouze D66-C | 11,0/2,5 63/1,5 2,4/0 - -
obchvat
Brieclavi
Komparativni studie R52 | R55 Var. 3,4 | D66-A, [152' 11,9' - studie
aR55 (DHV 2008) B (11,9x 1,28) | (9,3 x 1,28) neuvadi
Vyhledani variant trasy R55 Var. 1 - studie nefesi - studie
v parametrech R55 mezi neuvadi
dalnici D2 a statni hranici | R55 Var. 2 - studie nefesi - studie
s Rakouskem (Ing. Jifi neuvadi
Kal¢ik, 02/2007)
Model silni¢ni dopravy 1/55 obchvat | D66-C 12,1/2,6 5,8/1,5 3,0/0 + Mikulov
pro vyhledovou sit’ JMK — Breclavi
var. optimalni (HBH 2-pruh
Projekt, ADIAS 03/2009)
Model silni¢ni dopravy RS55 Var.3 - | D66-A 20,6 / 4,6 13,8/3,4 13,3/3,0 - Bieclav
pro vyhledovou sit’ JMK — obchvat.
doplngk podkladii ZUR — Var.4— | D66-B dtto’ dtto’ dtto’ - Bi‘eclav
var. alternativni (HBH piima
Projekt, ADIAS 04/2010)

! vypocteno na zaklads riistovych koeficientd pro rok 2030 vztazenych k roku 2005 (RSD CR, 2006)

2 podle informace zpracovatele modelu nejsou ve vyhledovych intenzitich mezi var. 3 a4 zisadngjsi rozdily

a Ize shodné pouzit hodnoty vyhledové intenzity pro ob¢ varianty
Vlivy znecisténi ovzdusi

Tabulky 71 - 74 ukazuji rozdéleni poctu obyvatel dotcenych vypoctenymi pas-
my imisni zatéze z automobilové dopravy.
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Poznamka: v tabulce jsou uvedeny piesné hodnoty poctl obyvatel tak, jak byly
vypocteny z geografické analyzy rozsahu pasem imisni zatéze nad obytnou zéastavbou.
Pti vyhodnoceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a udaje
interpretovat ,,zaokrouhlené*.

Tab. 71 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PMy,

Pasmo IH, (ug.m™) Var. 0 D66-A D66-B D66-C
0-2 14 857 13 077 14 250 14 494
2-4 5698 6 365 5733 5899
4-6 2 366 3167 2 650 2472
6-8 566 749 707 613
8-10 53 163 192 58
10-12 20 8 3
nad 20 pg.m™
s im. pozadim 5 0 0 0 0
png.m’

* v Gzemi neni o¢ekavano zvysené Ci nepiijatelné riziko z chronické expozice suspen-
dovanym casticim PM.

Tab. 72 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM; s

Pasmo IH, (ug.m™) Var. 0 D66-A D66-B D66-C
0-0,4 16 018 14 322 15367 15582
0,-0,8 5551 6332 5655 5952

0,8—-1,2 1 689 2399 1986 1691
1,2-1,6 272 439 515 302
1,6 -2 2 50 22 6
nad 10 pg.m™
s im. pozadim 5 0 0 0 0
pg.m’

= v uzemi neni ofekavano zvysené ¢i nepiijatelné riziko z chronické expozice suspen-
dovanym casticim PM s.
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Tab. 73 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO;

Pasmo IH, (ug.m™) Var. 0 D66-A D66-B D66-C
0-04 7 058 5874 7276 6333
0,4-0,8 6 680 5788 5511 7 188
0,8-1,2 5683 5684 5373 5805
1,2-1,6 3601 4 456 4 240 3538
1,6 -2,0 510 1554 878 618
2,0-24 1 176 226 56
24-228 1 37
nad 40 pg.m™
s im. pozadim 15 0 0 0 0
pg.m’

* v lzemi neni ocekdvano zvySené ¢i nepftijatelné riziko z chronické expozice oxidu du-

si¢itému.

Tab. 74 Zatizeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)pyrenu

Pasmo IH, (ng.m™) Var. 0 D66-A D66-B D66-C
0 - 0,0005 12 778 11240 12 380 12314
0,0005 - 0,0010 5555 6073 5449 5892
0,0010 - 0,0015 3194 3590 3270 3275
0,0015 - 0,0020 1477 1889 1688 1526
0,0020 - 0,0025 396 538 600 395
0,0025 - 0,0030 132 187 146 133
0,0030 — 0,0035 8 4 4 8
nad 0,01 ng.m™
s im. pozadim 0,4 23 540 23521 23537 23 543
ng.m'3

= vzhledem k Grovni imisniho pozadi je nutno ocekavat zvysené riziko z expozice ben-
zo(a)pyrenu v kterékoli varianté. Realizace hodnocenych komunikaci vSak tuto situaci
prakticky neovlivni.

Vlivy hluku

Tabulky 75 a 76 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc dle podkladovych intenzit dopravy z HBH Projektu. Hluko-
véa pasma byla vypoétena metodikou MZP. Do vypoétu byla zahrnuta i zbyla doprava
projizdéjici centrem mésta a ptilehld dalnice, kterd svymi vysokymi intenzitami pfi-
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spiva ke hlukové zatézi ve vSech variantach. Vypoctené hodnoty jsou pro situaci bez
aplikace protihlukovych opatfeni.

Tab. 75 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk
Pasmo Var. 0 D66-A D66-B D66-C
>40 dB 18370 21170 20 595 19 175
> 45 dB 7616 9196 8529 7956
>50dB 2115 2474 2394 2 186
>55dB 315 399 383 319
>60dB 5 17 11 7

Tab. 76 ZatiZeni obyvatel pro denn
Pasmo Var. 0 D66-A D66-B D66-C
>50dB 18771 20584 19 783 19 198
>55dB 8477 9498 9043 8679
> 60 dB 2574 2732 2678 2602
>65dB 467 514 502 465
>70 dB 4 16 11 6

z tabulek je zfejmé, ze nejptiznivéjsi z uvedenych variant je varianta nulova spolu
s variantou D66-C. Je to v prvé fad¢ zplisobeno vyrazné nizSimi intenzitami dopravy
oproti variantdm D66-A a D66-B, a to pfedevsim na obchvatu Bieclavi. Varianta nu-
lova v tomto ptipadé neptedstavuje nerealizaci zaméru, ale naopak vystavbu obchvatu
Bteclavi ve dvoupruhové komunikaci. Obchvat predpoklada ¢aste¢né odvedeni dopra-
vy z centra mésta, a proto lze usuzovat, ze i nulova varianta pfedstavuje zlepSeni opro-
ti dneSnimu stavu. Varianta D66-C pak piedstavuje rozsiteni 1/55 na ctyipruh po dal-
nici D2 a dale vedeni dopravy po dvoupruhovém obchvatu Breclavi.

v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) zasahuje varianta D66-C cca o 340 obyva-
tel vice nez varianta nulova, naproti tomu varianty D66-A a D66-B cca 0 910-1 580
obyvatel vice. V pasmu silného obtéZovani (nad 55 dB) ve dne zasahuje varianta D66-
C 0200 obyvatel vice nez varianta nulova, varianty D66-B o 570 obyvatel a D66-A
01020 obyvatel vice. V pasmu nad mezni hodnotou kardiovaskuldrnich rizik
(nad 50 dB) v noci je ve variant¢ D66-C o 70 osob vice, D66-B 0280 osob vice
a varianta D66-A ma o 360 obyvatel vice; pro den (nad 60 dB) jde cca o 30 obyvatel
ve varianté¢ D66-C, 100 obyvatel ve variant¢ D66-B a 160 obyvatel ve variant¢ D66-
A.
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Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:

= 7 hlediska znecisténi ovzdusi 1ze hodnotit riziko celkove jako nizké

= 7 hlediska hluku je nutno v ¢asti izemi oCekavat jak obtéZovéani obyvatel a rusSeni
spanku, tak i vyskyt zdravotnich u¢inkl spojenych s expozici zvySenému hluku (ze-
jména kardiovaskularni onemocnéni)

* nepfiznivé projevy je nutno ocekavat zejména v aktivnich variantich, a to zejména
ve varianté¢ D66-A.

= vzhledem k tomu, Ze ve vySe uvedenych tabulkach je hodnocen stav bez realizace pro-
tihlukovych opatfeni, je nutno tento vysledek interpretovat tak, ze ve varianté D66-A
bude pravdépodobné nejvétsi rozsah piipadné budovanych protihlukovych stén a valt.

V ramci HIA byla jako nejpFiznivéjsi vyhodnocena varianta nulova (reprezen-
tovana obchvatem Bieclavi) spolu s variantou D66-C. Jako zna¢n¢ méné vhodné byly
vyhodnoceny varianty D66-A a D66-B. Tento zavér je zcela ve shod¢ s vyslednym
vybérem variant, kde pro R55 byla zvolena varianta D66-C (podrobnéji viz vyse —
Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle § 39 stavebniho zdkona byla zapra-
covana varianta D66-C. Zapracovani této varianty neni v rozporu s vysledky hodno-
ceni dokumentace HIA.

4.4.11. Prelozka silnice 1/50

Komunikace I/50 probihd mezi dalnici D1 — Slavkovem u Brna — Uherskym
Hradi§tém a sméfuje ke Slovenskému Trenéinu. Usek mezi Brankovicemi a hranici
krajii Jihomoravského a Zlinského je v ZUR JMK navrzen ve dvou obchvatovych va-
riantach; varianta ,,Severni obchvat®“ (D25-A), kterd viceméné kopiruje stavajici trasu
komunikace I/50 a varianta ,,JiZzni obchvat* (D25-B), ktera probiha jizn€ ve vétsi vzda-
lenosti od stavajici trasy.
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Obr. 44 Umisténi zaméru — 1/50
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4.4.11.1. Soucasny stav expozice obyvatel

Znecisténi ovzdusi
Nasledujici obrazky obsahuji vyfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast

hodnoceného zaméru:
primérné rocni koncentrace PMjo v okoli posuzovanych zaméra neptrekracuji imisni

.
limit a pohybuji se v rozmezi 5 — 10 pg.m™

obdobné ani u ¢astic PM; s nedochdzi k ptekra¢ovani ptipravovaného imisniho limitu,
pfi¢emz primérné roéni koncentrace byly zjistény mezi 1 — 7 pg.m™

= pramémé roéni koncentrace oxidu dusi¢itého jsou na Grovni 15 — 20 pug.m™ (40 —

50 % imisniho limitu)

prumérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu se v izemi pohybuji mezi 0,4 — 0,8 ng.m’
3 (40 — 80 % cilového imisniho limitu), v mist¢ Brankovic je koncentrace ben-
zo(a)pyrenu v&tsi (0,8 — 1 ng.m™) a v misté je vyznadena i oblast s prekrocenym limi-
tem (podkladovéa mapa a oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi jsou z riznych zdrojt).
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Obr. 45 Kvalita ovzdus$i v hodnocené oblasti — I/50
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zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Hlukové¢ zatizeni v dotCené oblasti neni vyznamné. V daném uzemi neni Zadny
velky liniovy zdroj hluku. Podél stavajici komunikace I/50 se no¢ni izofona 50 dB
tadhne ve vzdalenosti cca 70 m a izofona 45 dB ve vzdalenosti 230 m. Denni izofony
60 a 55 dB maji podobny pribéh — 60 dB ve vzdalenosti 45 m a 55 dB ve vzdalenosti
200 m.

Obr. 46 Hlukova zatéz v hodnocené oblasti — 1/50
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zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd)
4.4.11.2.  Vliv zaméri ZUR JMK
Pouzité podklady

Zékladnim podkladem jsou intenzity dopravy z modelu silni¢ni dopravy pro
vyhledovou sit’ Jihomoravského kraje od HBH Projektu z tinora 2009 [18]. Intenzity
jsou pro rok 2030.
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Vlivy zneciSténi ovzdusi

Tabulky 77 - 80 ukazuji rozdé€leni poctu obyvatel dotcenych vypoctenymi pas-

my imisni zatéze z automobilové dopravy.

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny pfesné hodnoty poctl obyvatel tak, jak byly
vypocteny z geografické analyzy rozsahu pasem imisni zatéze nad obytnou zéastavbou.
Pti vyhodnoceni je ale nutno mit na paméti pomérné vysokou miru nejistoty a udaje
interpretovat ,,zaokrouhlené®.

Tab. 77 Zatizeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM;,

Pasmo TH, (ng.m”) Nulové varianta varianta severni obchvat| varianta jiZni obchvat
(D25-A) (D25-B)

0-1 762 970 1576

1-2 548 674 216

2-3 180 175 27

3-4 239 29 20

4-6 134 17 27

6-8 1

-3
s im. I[l)?):az(;)illrllgilznug.m'3 1 0 0

* na zaklad¢ podkladi GRS bylo uvazovano imisni pozadi ve vysi 12 ug.m’3. Pti zapoc-

teni imisniho pozadi je tedy v pasmu nad 20 pg.m’

3

zahrnuta zéstavba, uniz byly

v situaci ,,bez pozadi® vypoéteny hodnoty vyssi nez 8 pg.m™. Z tabulky je ziejmé, Ze
u vSech navrhovanych variant maze byt takto dotcen pouze jeden obyvatel v nulové
varianté (jedna se ovSem o vypoctovou hodnotu zcela pod trovni rozliSitelnosti pouZzi-
tého modelu, s ohledem na zastoupeni v dalSich pasmech lze nicméné konstatovat,
ze nulova varianta se jevi jako méné ptfizniva nez obé¢ varianty aktivni).
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Tab. 78 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM; s

Pasmo TH, (ug.m™) Nulovi varianta varianta severni obchvat| varianta jizni obchvat
(D25-A) (D25-B)

0,0-0,2 929 1106 1 655
0,2-04 438 620 148

0,4-0,6 223 109 27

0,6-0,8 219 27 24

0,8-1,0 58 8 12

1,0-1,2 1

3
s im.n::z&llgilf?lpg.m'3 0 0 0

= v ptipad¢ imisi PM, s nevykazuji vysledky analyzy vyznamnou imisni zatéZ pro oby-
vatele ani po pfiGteni imisniho pozadi 5 pg.m™.

Tab. 79 ZatiZeni obyvatel primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,

Pasmo TH, (ug.m™) Nulovi varianta varianta severni obchvat| varianta jizni obchvat
(D25-A) (D25-B)

0,0-0,2 604 660 817
0,2-0,4 74 143 692
0,4-0,6 502 330 233
0,6-0,8 270 246 111
0,8-1,0 362 280 12
1,0-1,2 54 197

1,2-14 11

3
s im. l[l:(l)czl214(;]irlrt1g1.ISnug.m'3 0 0 0

» v lzemi neni o¢ekavano zvysené ¢i neptijatelné riziko z chronické expozice oxidu du-

si¢itému.
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Tab. 80 ZatiZeni obyvatel prumérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)pyrenu

Pasmo IH, (ug.m_:,) Nulovi varianta varianta severni obchvat| varianta jizni obchvat
(D25-A) (D25-B)
0-0.0002 631 735 1239
0,0002 — 0,0004 447 340 470
0,0004 — 0,0006 234 363 81
0,0006 — 0,0008 114 233 20
0,0008 — 0,0010 143 137 16
0,0010 —0,0015 261 51 33
0,0015 - 0,0020 26 3 9
3
S im.n;:zg:;)i:nnﬂg,flug.m'3 1856 1862 1868

= vzhledem k Grovni imisniho pozadi je nutno ocekavat zvysené riziko z expozice ben-
zo(a)pyrenu v kterékoliv varianté. Realizace hodnocenych komunikaci vSak tuto situ-
aci prakticky neovlivni.

Vlivy hluku

Tabulky 81 a 82 ukazuji sumarizaci poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlu-
kové zatéze pro den a noc. Vypoctené¢ hodnoty jsou pro situaci bez protihlukovych
opatieni.

Tab. 81 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

3 A . varianta severni obchvat | varianta jiZni obchvat
Pasmo Nulova varianta
(D25-A) (D25-B)
>40dB 1108 1060 980
>45dB 669 150 146
>50dB 227 10 27
>55dB 56 1 6
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Tab. 82 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

, i . varianta severni obchvat | varianta jiZni obchvat
Pasmo Nulova varianta
(D25-A) (D25-B)
> 50dB 1091 619 645
>55dB 519 43 96
> 60dB 181 5 20
> 65dB 30 0 4

Z tabulek je patrné, Ze navrhované varianty pfinasi pro obyvatele vesmés zlep-

Seni. K vyrazngjSimu zlepSeni dojde v ptipad¢ varianty A (D25-A). PfestoZe je varian-
ta B vedena vice mimo zastavbu, dotyka se zastavby v oblasti Brankovic. Vzhledem
k tomu, Ze ve srovnani s dalSimi obcemi na stavajici trase maji Brankovice daleko vice
obyvatel, vede tento z4sah v ptipadé varianty B (D25-B) k jejim ,,hor§im* vysledkim:

v pasmu ruseni spanku v noci (nad 45 dB) ptedstavuji obé varianty témét srovnatelné
zlepSeni. Varianta D25-A zlepSeni o 519 obyvatel, varianta D25-B jesté o 4 obyvatele
vice. Je v8ak tfeba brat v iivahu skutecnost, Ze se jedna o stavy bez realizace protihlu-
kovych opatfeni (viz nize).

v pasmu silného obtézovani ve dne (nad 55 dB) znamenaji také ob¢ varianty zlepseni
stavu, a to o priblizné 420 - 480 obyvatel. Opét je o néco vyhodnéjsi varianta D25-A,
kde se predpoklada zlepseni o 476 obyvatel a u varianty D25-B o0 423 obyvatel.

kazda z navrhovanych variant pfindsi — ovSem v situaci bez protihlukovych opatieni —

v oblasti nov€ oproti nulové varianté i1 sniZzeni v oblasti kardiovaskuldrniho rizika pro
noc¢ni hluk (50 dB).

kazda znavrhovanych variant ptfina$i v oblasti také noveé oproti nulové varianté
1 vyrazngjsi snizeni pro denni hluk nad 60 i 65 dB.

Z tabulek je rovnéz patrné, Ze ipo realizaci zaméri zlstdva Cast zastavby

v pasmu zvySené¢ho kardiovaskularniho rizika, tj. nad 50 dB v noci anad 60 dB
ve dne. Je vSak nutno upozornit, Ze se jedna o hodnoty bez zohlednéni protihlukovych
opatreni — podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opat-
feni, kterd u veskeré obytné zastavby zajisti splnéni limith 60 dB ve dne a 50 dB v
noci. Ve vysledku tedy jako nadlimitni mohou zistat pouze nékteré oblasti podél sou-
casnych komunikaci.

Shrnuti

Na zéklad¢ vyse uvedenych udaji je mozné konstatovat nasledujici zavéry:
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= realizace kteréhokoliv znavrhovanych zamérti oproti stadvajicimu stavu piinese
v tomto useku zlepseni situace oproti nulové varianté

= znavrhovanych zdméra se jako ponékud méné vhodné varianta jevi zamér D25-B,
u néhoz byly vypocteny vyssi hodnoty zasaZzeni obyvatel v pasmu kardiovaskuldrnich
rizika pro denni i no¢ni hluk (50 dB v noci a 60 dB ve dne). Rozdil vSak ¢ini pouze
cca 20 obyvatel, coz je s ohledem na nejistoty hodnoceni rozdil velmi maly. Na druhé
stran¢ varianta D25-B vykazuje niz$i celkovy pocet lidi v pasmech nad 40 dB, coz je
vyznamné z hlediska ruseni spanku.

= |ze tak konstatovat, ze ob¢ varianty jsou téméf srovnatelné, varianta D25-B je poné-
kud mén¢ ptizniva. Vzhledem k tomu, ze ve vyse uvedenych tabulkach je hodnocen
stav bez realizace protihlukovych opatieni, je nutno tento vysledek interpretovat tak,
ze ve variant¢ D25-B bude pravdépodobné nejvétsi rozsah ptipadné budovanych pro-
tihlukovych stén a valt.

Ob¢ navrhované varianty lze povazovat za ptipustné a zpiisobi pouze urCitou
lokalni zatéz v misté trasy. Navrh ptelozky silnice I/50 je vhodné je podrobit standard-
nimu procesu vyhodnoceni v rameci ptislusnych schvalovacich procesi, vcetné zpraco-
vani kompletni rozptylové a hlukové studie i vyhodnoceni vlivi na vefejné zdravi.
Teprve pak je mozné ziskat podrobnéji kvantifikovanou miru rizika a specifikovat
rozsah a mista nezbytnych opatfeni.

Ob¢ varianty byly v HIA hodnoceny jako ptipustné. HIA navrhuje ob¢€ varianty
podrobit standardnimu procesu vyhodnoceni v ramci ptisluSnych schvalovacich proce-
s, k cemuz se prevedenim do uzemni rezervy vytvaii potiebny ¢asovy prostor (po-
drobnéji viz vySe — Shrnuti).

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednéani dle § 39 stavebniho zékona byly za-

pracovany ob¢ varianty D25-A a D25-B jako uzemni rezervy (DR25-A a DR25-B).
Zapracovani téchto variant neni v rozporu s vysledky hodnoceni dokumentace HIA.

4.4.12. Rozvoj letisté Brno — Turany

Letisté Brno - Tufany je rozvijejici se letiSté na jihovychodnim okraji mésta Br-
na. Jednd se ojediné mezindrodni leti§t¢ na uzemi Jihomoravského kraje
a v poslednich letech zde vyrazné roste pocet uskutecnénych leth. Letist¢ do budoucna
pocita s narastem provozu a tedy i s novym navrhem ochranného hlukového pasma.
V ZUR JMK je pouze jeden navrh ochranného hlukového pasma, ktery poé&ita
s konzervativni variantou rozvoje letiste.
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Obr. 47 Umisténi ziméru — ochranné hlukové pasmo Leti$té Turany
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4.4.12.1. Soucasny stav expozice obyvatel
Znecisténi ovzdusi

Nasledujici obrazky obsahuji vytfezy z Generalni rozptylové studie pro oblast
hodnoceného zaméru:

» prumérné rocni koncentrace PM;y v okoli posuzovanych zamérG se pohybuji
ve velkém rozmezi 16 — 40 pg.m™, v n&kterych oblastech vnittnich asti Brna je imis-
ni limit dokonce ptekra¢ovan

= obdobn4 je situace i1 u ¢astic PMy 5. Zde dochézi také k prekracovani ptipravovaného
imisniho limitu ve vnitini ¢asti Brna, a to a% o 5 pg.m™, pfi¢emz primérné roéni kon-
centrace v brnénském zazemi se pohybuji mezi 11 — 25 pg.m™

=  primérné roéni koncentrace oxidu dusiitého jsou na arovni 23 — 30 pg.m™ na velké
casti okraje Brna, uvnitf Brna a podél hlavnich dopravnich tahii jsou koncentrace vyssi
a mohou misty pfevysovat imisni limit, a to az dvojnasobné

=  primémé roéni koncentrace benzo(a)pyrenu se v Gizemi pohybuji mezi 0,6 — 2 ng.m™ ,
nejvyssi jsou opét v oblasti dalnic D1, D2 a ve vnitinim Brné€, kde dvoj az trojndsobné
prevysuji cilovy imisni limit.
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Obr. 48 Kvalita ovzdusi v hodnocené oblasti — letisté Brno - Tuiany

Prumérné roéni koncentrace oxidu dusiéitého

Imisni fimit | R ST i it
40 pg.m w T 7 - 40 pg.m™
[ug.m?]

f MWiG-5

=1 [s,1-10
=5 Wu-i1s
H16-20
Cla1-25
i E26-30
W3-3s
W 36-40
W41 - 45

.k JFTKOWCE Biazovid

_."' : ayic
H Kok inice q\ =

NN 2006
——— 2007 firdin.

Prumérné roéni koncentrace PM, s

Pradpokladany| | DA,
Irnisni limit i z

Snkolrice

Seneznarica Jtmanoy
i

winr % . |ozxo
m’ _MECIn N i\\\\ 2006

zdroj: Generalni rozptylova studie Jihomoravského kraje, 2007 (JMK)
Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi za roky 2006, 2007 a 2008 (CHMU)
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Hluk

Hlukové zatizeni v dotéené oblasti je generovano piedevsim dalnicemi D1 a D2
a dale rychlostni komunikaci R52. Limitni izofony pro denni i no¢ni hluk dosahuji
do velkych vzdalenosti od komunikaci — podle Strategické hlukové mapy jde pfiblizné
o 1200 m.

Podle metodiky MZP dosahuje izofona 45 dB v noci do vzdalenost 1,5 km
adenni 55 dB do 1170 m. Prakticky celd zajmova oblast se nachazi uvniti pasma
40 dB v noci a 50 dB ve dne.

Podle izofon hluku z leteckého provozu je hlukem siln¢ zasazena jen uzka ob-
last kolem letisté — nad 50 dB v noci oblast do 1 800 m ve sméru pfistavaci drahy a do
200 m ve sméru kolmém na pfistavaci drahu, nad 60 dB ve dne oblast do 1 200 m
ve sméru pristavaci drahy a do 200 m ve sméru kolmém na pftistavaci plochu.

Obr. 49 Hlukova zatéZ v hodnocené oblasti — letiSté Brno - Tufany
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zdroj: Strategicka hlukova mapa pro pozemni komunikace 2006 (MZd), [44]
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Vlivy hluku

Pro hluk z letecké dopravy je stanoven hygienicky limit ve vysi 60 dB ve dne
a 50 dB v noci. Obrazky 50 — 52 uvadéji rozlozeni izofon leteckého hluku podle studie
[44] pro soucasny stav (rok 2008) apro vyhledovou situaci. Vyhledovy stav byl
ve studii [44] posuzovan pro varianty pii konzervativnim a maximalnim rozvoji letisté.
Podle dostupnych informaci se vSak s variantou ,,maximdlniho rozvoje* nepocita
arovnéz 1 ZUR Jihomoravského kraje predpokladaji rozSiteni ochranného hlukového
pasma podle varianty konzervativniho rozvoje.

Soucasny stav je v podkladové studii reprezentovan jednak stavem bez opatieni
(mapa €. 2 ve studii [44]) a stavem s opatfenimi (mapa €. 4 ve studii [44]). Podle in-
formaci KHS Jihomoravského kraje jsou v soucasnosti uplatiiovana opatteni ke snize-
ni hluku, a proto je na obr. 50 uveden stav s opatfenimi. Tato opatieni zahrnuji zejmé-
na omezeni pohybl hlu¢nych typt letouni nad 100 t v no¢ni dob¢ ato piedevSim
vzleti a pristani po 22 hodinég pfes tuto oblast a také omezeni no€nich pohybt velkych
proudovych letounti do 120 t cca o 30 %.

Naproti tomu vyhledové situace (obr. 51 a 52) byly modelovany bez uvedenych

opatreni a lze tedy predpokladat, ze realné hlukové zatiZeni izemi bude mensi.

Obr. 50 Plochy zasazené hlukem z letiSté Brno — Turany, soucasny stav (2008)
[44]
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Obr. 51 Plochy zasazené hlukem z letiSté Brno — TufFany, rok 2030, konzervativni

varianta rozvoje [44]
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Obr. 52 Plochy zasazené hlukem z letiSté Brno — Turany, rok 2030, maximalni

varianta rozvoje [44]
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Obrazek 53 pak uvadi rozsah planované zmény ochranné¢ho hlukového pasma
letiSt¢ Brno — Tufany. Z obrazku je patrné, Ze zména rozsahu OHP je pomérné nevy-

znamna.
Obr. 53 Soucasné a navrhované ochranné hlukové pasmo letisté Brno - Turany
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Porovnani poctu obyvatel v jednotlivych pasmech hlukové zatéze pro den a noc

pro soucasny stav a vyhledovy stav umoznuji tabulky 83 a 84. Hodnoty byly odvozeny

analyzou hlukovych map z akusticke studie [44].
Vzhledem k tomu, ze mapy ocekavané hlukové zatéze pro vyhledovy stav byly

modelovany pro situaci ,,bez opatieni, byla do srovnani zahrnuta také sou€asna situa-

ce ,,bez opatieni®, nebot” jinak by porovnani soucasného a vyhledového stavu nebylo
stav je opét uveden pro varianty pi1 konzervativnim

korektni. Vyhledovy
a maximalnim rozvoji letiSté.
V tabulce 83 je dale uveden 1 pocet obyvatel zijicich uvnitf ochranného hluko-

vého pasma letiste.
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Tab. 83 ZatiZeni obyvatel pro no¢ni hluk

Soucasnost Konzervativni rozvoj| Maximalni rozvoj
Pasmo
Bez opati‘eni S opatienim Bez opati‘eni
>45dB 1779 882 13 825 26 786
>50dB 542 123 2181 6321
>55dB 26 0 606 1285
uvniti OHP 1950 2181 6321

Tab. 84 ZatiZeni obyvatel pro denni hluk

Pasmo Soucasnost Konzervativni rozvej| Maximalni rozvoj
Bez opati‘eni S opatienim Bez opati‘eni

> 55dB 516 499 5827 17137

> 60dB 15 9 1226 2703

> 65dB 0 0 273 812

Z tabulek je patrné, Ze:

zatimco pro oba vyhledové stavy je ochranné hlukové pasmo vymezeno shodné
s rozsahem modelované izofony 50 dB v noci, u soucasné situace je toto pasmo vy-
razn¢ ,,naddimenzovano* — z celkového poctu cca 1950 obyvatel uvnitt OHP je hladi-
na 50 dB v noci ptekrocena jen cca u 120 lidi (resp. cca u 570 lidi v ptipadé stavu bez
opatieni).

v dusledku této skutecnosti pak dochazi k situaci, kdy rozsah OHP se ve vyhledové si-
tuaci (pro konzervativni rozvoj) témét nezméni, ale pfitom je oCekavan rozsahly na-
rust hlukové zatéze, resp. navysSeni poctu obyvatel zasazenych hlukem z leteckého
provozu. Pocet obyvatel v pasmu nadlimitniho hluku v noci €ini cca 2 180 lidi pro
konzervativni a 6 320 obyvatel pro maximalni rozvoj letiste.

nartst poctu zasazenych osob je zplisoben skuteCnosti, ze zatimco soucasné izofony
zvysenych hladin hluku zasahuji pouze okrajovou Cast zastavby, ve vyhledu (po navy-
Seni provozu na letisti) dojde k jejich ,,protazeni izofon smérem k Brnu, kde se jiz
nachazi relativné husté osidleni.

tato skutecnost vSak nesouvisi bezprostiedné se zménou OHP, ale s planovanym navy-
Senim provozu letisté. Obdobny narist, jaky je prezentovan pro konzervativni rozvoj,
by v podstaté nastal i v pfipadé, ze by stavajici OHP ziistalo beze zmény, ale bylo by
provozovatelem letisté ,,plné vyuzito“. Samotnd zména rozsahu OHP se tyka pouze
cca 240 obyvatel v pfipad¢ konzervativni varianty rozvoje. Vyraznéjsi nartst je nutno
o¢ekavat v piipad¢ vymezeni OHP pro maximalni rozvoj letisté (cca o 4 370 lidi).

136



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

= 7z pohledu ochrany obyvatel je pfirozen¢ jako podstatné mén¢ piizniva hodnocena va-
rianta maximalniho rozvoje letisté. Pti navyseni provozu letis§té v maximalni rozvojo-
vé varianté¢ by pravdépodobné nebylo mozné realizovat takova opatfeni, ktera by
umoznila dosdhnout snizeni rizika na pfipustnou mez.

* hodnoceni vyhledového stavu je provedeno pro situaci bez opatfeni k minimalizaci
vlivil hluku. Ve skute¢nosti se vSak lze ocekdvat aplikaci souboru opatieni, ktera hlu-
kovou zatéz snizi. Skutecny pocet zasaZzenych obyvatel tak bude nizsi oproti hodno-
tdm uvedenym v tab. 83. Dalsi opatfeni pak bude nutno aplikovat pfimo u dotéené
chranéné zastavby.

= vedle rozsahu limitnich hlukovych pasem je nutno vénovat pozornost i oblastem mirné
podlimitnich hodnot (45 — 50 dB v noci, resp. 55 — 60 dB ve dne). Z tabulky je zfejmé,
ze pocet takto dotCenych obyvatel naroste fadove, a to 1 v konzervativni varianté roz-
voje. Pfitom se jednd o pasmo, kde se jiz mlze uréité riziko vyskytovat (zejména
u citlivych skupin populace), ale ochrana obyvatel je vzhledem ke splnéni limitu mi-
nimalni. Navic je nutno brat v ivahu nejistoty modelovani, kdy u ¢asti zastavby miize
byt realna hladina hluku vyssi. Je nutno pfinejmensim pozadovat, aby oblasti téchto
hladin hluku byly zahrnuty do programu monitorovani hluku s pfipadnou realizaci
opatfeni k minimalizaci hluku dle pozadavkl organu ochrany vetejného zdravi.

4.4.13. Zelezni¢ni uzel Brno

Zamér piestavby Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB) spo¢iva ve vystavbé 5 draznich
staveb ajedné stavby méstské infrastruktury. V ramci ZUR JMK se jedna o zamér
D60. Na tuto stavbu navazuje tzv. Severojizni kolejovy diametr (zamér D61 dle ZUR
JMK), ktery vak neni se stavbou ZUB nutné svazan a jeho realizace zatim neni &aso-
v¢ stanovena [27]. Vzhledem k dostupnosti podkladi, které jsou ve vysokém stupni
rozpracovanosti k dispozici pouze pro ZUB, jsou v této kapitole hodnoceny samostat-
né vlivy ZUB s tim, Ze hodnoceni vlivii severojizniho kolejového diametru bude nutno
provést samostatn¢ v ramci jeho projektové ptipravy.

Zamgér vystavby zelezni¢niho uzlu Brno se z hodnocenych determinantii projevi
pfedevSim ve zménéch akustického zatizeni obyvatel; vlivy na kvalitu ovzdusi budou
malo vyznamné (jedna se napt. o zmény tras autobust MHD).
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4.4.13.1. Soucasny stav expozice obyvatel

Obr. 54 Hlukova zatéZz v hodnocené oblasti — aglomerace Brno [6]

Hladina hluku - noc Hladina hluku - den - ve€er - noc

Bilovice nad Svitavoul

Hlukova z4t&€z uvniti Brna je velkd, nejvétsi je v okoli dopravnich komunikaci,
a to predevsim v okoli délnice D1, a méstského okruhu, kde denni hladiny hluku dosa-
huji nad 75 dB a no¢ni 65 dB. Obytné plochy v blizkosti pldnované vystavby nového
nadrazi, ve vétsi vzdalenosti od nejzatizenéjSich komunikaci, se pohybuji v pasu 50 —
55 dB v noci a 55 — 65 dB ve dne.

4.4.13.2. Vlivy zaméru

Pouzité podklady

K vyhodnoceni vlivu vybudovani Zelezniéniho uzlu Brno na vefejné zdravi by-
la pouzita aktualizovana hlukové studie dle dokumentace pro tizemni fizeni k tomuto
zadméru z fijna roku 2009 [27].

Vlivy hluku

Zcela zasadnim rysem studie je predpoklad realizace rozsahlych protihlukovych
opatfeni v okoli zelezni¢nich trati. Celkem se zde navrhuje 28 protihlukovych stén
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o délce 13 km; v dalSich stupnich bude rozpracovana problematika omezeni hluku
z n€kterych slozitéjsich celkl, zejména z mostnich objektu.

Nasledujici tabulka shrnuje udaje o vypoctené hlukové zatézi v jednotlivych
vypoctovych bodech podle akustické studie. Podkladova studie hodnoti akustickou
situaci v okoli zdméru v 16 samostatnych usecich, ozna¢enych A — P, z nichz se v 15
usecich nachazi obytna zastavba (krom¢ tseku N).

Tabulka pak uvadi pocet vypoctenych hodnot podle zmény zptsobené realizaci
ZUB véetn& protihlukovych opatfeni. Jako jednotliva ,hodnota® je uvazovéana vzdy

kombinace ,,vypoltovy bod — podlazi®. Kompletni piehled vypoctenych hodnot
je uveden v ptiloze tohoto hodnoceni.

Poznamka: v tabulce jsou zahrnuty pouze body na stavajici zastavbe, nebot cilem je
zhodnotit dopady zaméru na obyvatele zijici v okoli. V akustické studii byly hodnoceny rov-
n¢z body u planované zastavby na rozvojovych plochach; zde je vSak ochrana obyvatel otaz-
kou nejen vlivil Zeleznice, ale také presného situovani a funkci nové zastavby. Zastavbu by
zde mély byt umistovany jiz s ohledem na piedpokladanou realizaci ZUB a z toho vyplyvajici
o¢ekavanou akustickou situaci v iizemi.

Tab. 85 Zelezni¢ni uzel Brno — zmény hlukové zatéZe v hodnocenych bodech v okoli za-
méru (pocet bodi podle druhu zmény)

Den Noc
Usek Beze Beze
L Narust | Pokles . Narust | Pokles
zmény zmény
A. zacatek stavby smér Breclav - Horni Herspice,
.. 1 - 5 2 - 4
jih - rekonstrukce
B. Brno - H. Herspice, jizni zhlavi - osobni na-
07 - erapiee, JiEm Zavi - 0 5 8 12 2 14 9
drazi, jih - zvySeni a rozsifeni trati
C. osobni nadrazi jih - osobni nadrazi sever — g 2
novostavba - zvySeni trati
D. osobni nadrazi sever - Svitava, most - rozSife-
.o . 14 - 14 20 8
ni1 stav. trati
E. Svitava, most - Zidenice, J zhlavi - rozsifeni
17 - 85 13 89

stav. trati

F. Zidenice, J zhlavi - Zst. Zidenice S zhlavi
navazujici odbocka pro zajizdéni souprav - - - 34 - - 34
stav. trat’ - rozSifeni stav. trati

G. Zidenice S zhlavi - Malométice S zhlavi +

odbocujici trat’ na Havl. Brod - rekonstrukce 19 - 31 12 B 58

H. Maloméfice S zhlavi - odb. Hady - konec 9 B 18 5 B ”
stavby - rekonstrukce

J. Horni Herspice, jih - hranice stavby smér Stie- ) B 6 3 3 p
lice - rozsifeni stav. trati

K. odb. Cernovice odb. - Chrlice pfi Svitave - | B 30 1 B 30

novostavba
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Den Noc
Usek B B
evz ¢ Narust | Pokles evz ¢ Narust | Pokles
zmény zmény
L. odb. Chrlice pii Svitavé - Cernovice, odb. B B 6 B B 6
prum. zona - rekonstrukce
M. C i . prim. zona - C ice -
Cernovice, odb. prim. zéna - Cernovice 3 g 17 3 3 73
novostavba
0. (vierno'vice, ZaSvt,E;le:d - ’CernO\./ice, odb. Slatina 10 - 24 | B 13
- Slatina - roz$ifeni stav. trati
P. Cernovice, odb. Zidenice - Cernovice, odb.
. - - 10 - - 10
Slatina - rekonstrukce
Celkem 81 16 320 56 14 347

Z tabulky je zfejmé, Ze v obytné zastavbé v okoli zdméru se — kromé dvou dale
komentovanych vyjimek — hlukové situace bud’ nezméni, nebo se zlepsi, a to Casto
velmi vyrazné. To je do znaéné miry dano rozsahem planovanych protihlukovych
opatfeni. V tabulce navic neni obsaZena zastavba v centru mésta, kde dojde ke zruseni
stavajicich tratovych usekt, a kde tedy bude hlukova zatéZ z provozu drahy odstranc-
na uplné [27].

Celkové lze tedy hodnotit vlivy zdméru ZUB se souvisejicimi protihlukovymi
opatfenimi z hlediska dopadii na akustickou situaci obyvatel v okoli zaméru jedno-
znacn€ pozitivné.

Vyjimkami, kde dojde ke zvySeni hlukové zatéze jsou:

= Usek B, pro ngjz rozepsany jednotlivé udaje v tabulce 56. Jedna se o body ¢. 8 — 14

v ulicich Sokolova, KoSuli¢ova a K$irova. Kromé bodu ¢. 8 jde vesmés o narlsty pii

pomérné nizkych vychozich hodnotach, kde neni ocekavan vznik zdravotniho rizika.

U bodu €. 10, 11 a 14 se no¢ni hodnoty pohybuji ve spodnich hladindch pasma ruseni

spanku, konkrétni vlivy zde budou zaviset na individudlni citlivosti obyvatel vii¢i hlu-

ku z Zeleznice. Jako problematicky se vSak jevi zejména bod €. 8, kde dojde k nariistu

0 4-5 dB jiz pfi vysSich vychozich hodnotach (zejména pro 2. NP). V této lokalité jiz

probiha stavba CD Brno — I. ¢ast odstavného nadrazi, ktera byla v ramci tizemniho

a stavebniho fizeni posuzovana samostatné. Podle informaci KHS Jihomoravského

kraje zde bude podle vysledki kontrolnich méfeni po realizaci této stavby rozhodnuto

o dal$im postupu (napf. zména ucelu uzivani stavby).

= usek M, kde vsak dojde k nardstu hluku ve dne pii sou¢asném poklesu hluku v noci
a predev§im pfi nizkych vychozich hodnotich. Nejedna se o vyznamny vliv
a vzhledem k snizeni no¢niho hluku bude pievladat pozitivni efekt.
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Tab. 86 Zelezni¢ni uzel Brno — vysledky akustické studie pro usek B (dB)

. . “hl , i
& bodu podlaZi [lokalita stavajici stav vyhledovy stav rozdi
den noc den | noc den | noc
B. Brno - H. HerSpice, jizni zhlavi - osobni nadrazi, jih - zvySeni a rozSifeni trati
6 1.NP 47 44 45 41 -2 -3
2.NP Prazakova 49 45 46 42 -3 -3
3.NP 49 46 47 43 -2 -3
7 L.NP 56 53 51 45 -5 -8
2.NP Bohunicka 57 53 52 46 -5 -7
3.NP 57 54 53 48 -4 -6
8 I.NP 53 51 57 56 4 5
Sokolova
2.NP 56 54 61 59 5 5
9 L.NP 39 37 43 41 4 4
Sokolova
2.NP 42 39 45 42 3 3
10 L.NP 48 46 49 46 1 0
Sokolova
2.NP 49 46 50 47 1 1
11 L.NP . 48 45 48 46 0 1
Kosuli¢ova
2.NP 48 45 49 46 1 1
12 L.NP 41 37 41 39 0 2
2.NP Sokolova 42 39 43 40 1 1
3.NP 44 41 43 41 -1 0
13 1.NP 40 37 39 36 -1 -1
2.NP Ksirova 42 38 41 39 -1 1
3.NP 44 41 44 42 1
14 L.NP 46 42 46 44 0 2
2.NP Ksirova 47 43 47 45 2
3.NP 48 44 47 45 -1 1
16 L.NP ) 67 63 65 59 -2 -4
zst. H.HerSpice
2.NP 67 63 65 59 -2 -4

4.4.14. Vysokorychlostni traté-

Cilem zaméru vybudovani vysokorychlostnich trati v Ceské republice je vytvo-
fit Zelezni¢ni sit’, ktera by mohla poskytnout podminky pro vlaky cestujici rychlostmi
nad 250 km/hod. Zelezniéni doprava po vysokorychlostnich tratich by se tak stala
konkurenceschopnou ve srovnani s automobilovou dopravou po  dalnicich
a rychlostnich komunikacich. Traté v CR by se pak staly soudasti evropské sité vyso-
korychlostnich trati.

V navrhu ZUR jsou sledovany tizemni rezervy pro nasledujici koridory vysoko-
rychlostnich trati:
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*= VRT Praha — (Havlickiiv Brod — Brno) hranice kraje — Pfibyslavice — Brno s jiznim
obchvatem Brna, v¢etn¢ tunelovych staveb (DR36)

= VRT Bmo - Bieclav — hranice CR/Rakousko (-Wien), véetné tunelovych staveb
(DR37)

= VRT Bieclav — hranice CR/Slovensko (-Bratislava) (DR38)
= VRT Brno — Vyskov — hranice kraje (- Pferov — Ostrava) (DR39)

Z hlediska vlivil na vefejné zdravi je nejpodstatnéj§im faktorem vliv hluku, pro-
dukce emisi znecist'ujicich latek bude vzhledem k elektrifikaci trati minimalni.

Navrhované vysokorychlostni traté¢ na Uzemi Jihomoravského kraje vedou
v pfevazné ¢asti mimo obytnou zastavbu, Casto v t€sné blizkosti stavajici silnicni sité
(VRT Praha — Havlickiv Brod — Brno je vedena ¢astecné podél dalnice D1, VRT
Bfeclav — Bratislava a ¢astecné¢ VRT Brno — Bieclav pod¢l dalnice D2).

K tésnéjSimu priblizeni k zastavbé dochéazi v nasledujicich lokalitach.

DR36, VRT (Praha — Havlickiv Brod) hranice kraje — Pribyslavice - Brno
s jiznim obchvatem Brna, véetné tunelovych staveb

= Klecany — ¢ast obce na uzemi obce Velka Bites

= Javirek

= Ostrovacice

= Okraj Brna — Popiivky, Troubsko, Ostopovice

= Brno — mésto
DR37, VRT Brno — Bfeclav — hranice CR/Rakousko (- Wien), véetné tunelovych
staveb

= Okraj Brna — Modfice, Popovice

= Rajhrad

= Sobotovice

= Vranovice

= Pouzdfany

= Popice

= Hustopece

= Bfeclav
DR38, VRT Bfeclav — hranice CR/Slovensko (- Bratislava)
= Lanzhot
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DR39, VRT Brno — Vyskov — hranice kraje (- Pferov — Ostrava) Brno — Slatina
= Brno — Slatina

= Kjiizanovice u Vyskova

Po cel¢é délce traté¢ v mistech pfibliZzeni se k zastavbé je nezbytné realizovat pro-
tihlukova opatfeni tak, aby byly splnény hlukové limity ve dne i v noci. Podle platné
legislativy je nutno zajistit splnéni limitu 60 dB ve dne a 55 dB v noci v ochranném
pasmu drah, mimo ochranné pasmo pak 55 dB ve dne a 45 dB v noci. Ochranné pasmo
drah je u vysokorychlostnich trati vymezeno do vzdalenosti 100 m. Z dostupnych pod-
kladti vyplyva, Ze pldnované traté¢ budou vedeny vesmés ve vEétsi vzdalenosti od za-
stavby. V pfipad¢, Ze se trat’ lokaln¢ ptibliZi ke stavajici zastavbeé na mensi vzdalenost,
lze doporucit realizaci protihlukovych opatfeni na uroveit 45 dB v noci, tj. nad rdmec
legislativy (bude se jednat o maly pocet mist). Soucasné€ je nutno vyloucit umist'ovani
nové obytné zastavby v koridorech trati.

Celkove lze vSak zamér vybudovani sité¢ vysokorychlostnich trati hodnotit
z hlediska vlivii na vefejné zdravi pozitivné. Lze oCekavat, ze se po vybudovani této
sit¢ stane Zeleznicni doprava podstatné atraktivnéjsi ve srovndni se soucasnym stavem
a zvysi se jeji konkurenceschopnost ve vztahu k dopravé silni¢ni. Vzhledem k vedeni
navrhovanych tras podél stavajicich velmi dopravné vytizenych délnic, 1ze predpokla-
dat, Ze se na zeleznici pfesune nezanedbatelnad ¢éast individualni pfepravy osob. Dle
udajt Kusnira [37] se ofekava, Ze nové zbudovand vysokorychlostni trat’ mezi Prahou
a Brnem by mohla pfevést ze silnic na Zeleznici okolo 15 tisic cestujicich denné pfi
stavajicich dopravnich intenzitach, coz odpovida cca 10 tis. vozidel denné. Vzhledem
k o¢ekdvanému narastu objemti dopravy vSak miize byt tento pocet i vyssi. V disledku
toho pak dojde ke sniZeni imisni a hlukové zatéze v okoli stavajicich dopravnich taht.

Vysokorychlostni trat’ poc€itd i s ndkladni dopravou, i kdyz v omezeném mnoz-
stvi a jen v no¢nich hodinach. Vzhledem k omezeni vahy vlakové soupravy (aby moh-
la byt udrzena vyssi rychlost) se pocCitd pouze s poStovnimi vlaky, spéSnymi zasilkami
a lehkymi kontejnery.

S vybudovanim vysokorychlostnich trati se také zlepsi kultura cestovani a snizi

se dojezdové doby (napt. o¢ekavana doba jizdy Praha — Brno nebo Brno - Ostrava je
55 minut na misto stavajicich 2,5 hodiny).

Na druhé strané€ je vSak nutno ocekéavat vyznamny negativni vliv v piipadé vy-
sokorychlostnich trati v podob¢ déliciho efektu v tzemi. Tento jev je nutno minimali-
zovat dostate¢nou priachodnosti trati pro pési, cyklisty 1 automobilovou dopravu.
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4.4.15. Lokality s vyraznou kumulaci zaméru v izemi

Z rozlozeni planovanych silni¢nich staveb v Uizemi Jihomoravského kraje je
ziejmé, ze v urCitych lokalitach (zejména v prostoru mésta Brna a v jeho blizkém oko-
1i) se budou soubézné projevovat vlivy vétsiho poctu novych komunikaci, ptipadné
1dalSich zameéra, které piinaSeji do tzemi zvySenou hlukovou zatéZz a zneciSténi
ovzdus$i. V téchto mistech je zapotiebi brat v tivahu nejen vlivy jednotlivych zdmérd,
ale 1 jejich soucasné plisobeni na blizkou obytnou zastavbu.

V ramci piedkladdané studie byly definovany tfi oblasti tohoto typu:

= oblast Modfic, kde se setkavaji jizni a jihozapadni tangenta

= Jokalita mezi obcemi Troubsko a Ostopovice a brnénskou méstskou ¢asti Bosonohy,
kde se protinaji tfi vyznamné silni¢ni stavby (rozsifeni dalnice D1, silnice R43
a jihozapadni tangenta) v prostoru obklopeném obytnou zastavbou

= oblast Slapanicka, kde se nachazi n&kolik dopravnich zamérti (rozsiteni délnice D1,
jizni tangenta, vysokorychlostni trat, rozvoj leti§t¢ Brno - Tufany) a plocha pro vyro-
bu (vyrobni smisené)

Pro oblast ModFic jiz byla vypracovéna souhrnna izemni studie [19], ktera ob-
sahuje irozptylovou studii, hlukovou studii a vyhodnoceni vlivli na vefejné zdravi.
Tato studie pak umoznila jednak volit variantu feSeni snejmenSimi dopady
na obyvatelstvo a soucasné i pro tuto variantu vytvaii podklad pro ptipravu protihlu-
kovych opatieni. Jedna se o ptiklad vhodného feSeni obdobné situace, kdy zahrnuti
vSech zadmérii v izemi umoziuje nalézt nejvhodnéjsi feSeni nejen z hlediska vlivl no-
vych staveb, ale 1 vzhledem k potiebé odlehceni stavajici siln¢ zatizené obytné zastav-
by.

Dalsi dvé lokality takto feSeny nebyly a uvedenou kumulaci zdmérti v tzemi je
nutno povazovat za problém, kterym je nutno se dale zabyvat. Charakteristika obou
problematickych mist je uvedena v nasledujicim textu.

4.4.15.1. Bosonohy — Troubsko — Ostopovice

V lokalité¢ mezi obcemi Troubsko a Ostopovice a brnénskou méstskou casti Bo-
sonohy nastavaji pravdépodobné nejvyznamnéjsi vlivy kumulace zdméri silni¢nich
staveb v ramci celého Jihomoravského kraje. Jak je patrné z nésledujiciho obrazku,
stietavaji se zde tfi zaméry:

= roz$ifeni dalnice D1 (D8)
= silnice R43 ve varianté bystrcké (D1-A)
» jihozapadni tangenta (D10-A, D10-B)
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Obr. 55 Umisténi zaméri v lokalité Bosonohy — Troubsko — Ostopovice

=T LehRelin
'-'I/"".E., =y ]

- F

Oblast s kumulaci uvedenych vlivli zasahuje na uzemi obci Troubsko
a Ostopovice a méstské casti Brno — Bosonohy.

V pomérné sevieném prostoru mezi zastavbou uvedenych sidel bude vybudo-
vana mimourovinova kitizovatka, kterou bude dle dostupnych podkladi [19] projizdét
vice nez 100 tisic vozidel denné.

Je nutno predpokladat, Ze realizace uvedenych zaméri zde bude spojena
s pomérné vyznamnym imisnim a zejména hlukovym zatizenim obyvatel. Tato situace,
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pokud by nebyla dale feSena, by mohla vést aZ k znemoZnéni realizace nékterych za-
meéra z divodu piekroceni limit stanovenych pravnimi piedpisy.

Soucasné je vSak nutno konstatovat, ze dostupné podklady neumoziiuji souhrn-
nou zatéz presné kvantifikovat, predkladané hodnoceni k tomu ani neni svym charak-
terem ur¢eno, nebot’ se zde jedna o zcela konkrétni lokalni problém, ktery by mél byt
feSen v uzemnim detailu jiZ na urovni konkrétni situace silni¢nich téles a podrobného
navrhu opatteni k ochran¢ dotéenych obyvatel.

Lze proto pouze doporucit, aby pro lokalitu Bosonohy — Troubsko — Ostopovi-
ce byla vypracovana podrobna akusticka a rozptylova studie se zahrnutim vSech zam¢-
i a nasledné pak — v souc€innosti s orgdnem ochrany vetejného zdravi — névrh opatie-
ni k ochran¢ obyvatel zijicich v této oblasti. Vystupy z tohoto resortniho podkladu by
mély byt zohlednény v uzemni studii ve smyslu ust. § 30 stavebniho zakona.

4.4.15.2. Slapanicko

V prostoru obce Slapanice a v jejim blizkém okoli se setkavaji nasledujici za-
méry ZUR JMK:
= rozSifeni dalnice D1 (zdmér D8)
= jihovychodni tangenta (D12)
= nova pierovska trat’ (D43)
= rozvoj letisté Brno — Tufany (D62)

= plocha smiSend vyrobni (ptivodné PZ3 — upravena PZR1) mezi Brnem a Slapanicemi

Oblast s kumulaci uvedenych vlivil zasahuje na tizemi obci Slapanice, Ponéto-
vice, Jitfikovice, Prace, Kobylnice a méstskych ¢asti Brno — Slatina a Brno - Tufany.

Opct je nutno konstatovat, ze realizace uvedenych zaméri zde bude spojena
s pomé&rné vyznamnym imisnim a zejména hlukovym zatizenim obyvatel.

Z pohledu rozvoje tzemi pak opét plati, ze pokud tato situace nebude vcas
a vhodnym zptsobem feSena, mize dojit az k zablokovani téch zaméri, které budou
projektové pripraveny v pozdéjSim terminu, nebot’ v izemi jiz bude dosazeno limit-
nich hodnot. Jedna se tedy o problematickou situaci nejen z hlediska ochrany obyvatel,
ale 1 z pohledu optiméalniho rozvoje Gizemi.

Nejvhodnéjsim feSenim je opét piiprava rozvoje celé oblasti na lokalni trovni
v dostateCném piedstihu a pfi zahrnuti vSech zamér v tizemi. Na zékladé¢ téchto pod-
kladi je pak nutno vypracovat piislusné studie ve vztahu k ochrané obyvatel (hlukova
a rozptylova studie, hodnoceni vlivlli na vetfejné zdravi) a navrhnout optimalni feSeni
uzemi s ohledem na ochranu obyvatel zijicich v této oblasti. Vystupy z tohoto resort-
niho podkladu by mély byt zohlednény v izemni studii ve smyslu ust. § 30 stavebniho

zakona.
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Obr. 56 Umisténi ziméri v lokalité Slapanicko
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4.4.16. Vlivy na nehodovost

Velmi vyznamnym vlivem z pohledu ochrany vefejného zdravi je vliv na do-
pravni nehodovost. V tomto smyslu lze pro vS§echny hodnocené silni¢ni stavby pted-
pokladat jednoznaéné pozitivni vlivy, které 1ze rozdélit do nékolika skupin:

» silniéni stavby vytvareji obchvatové komunikace, tj. odvadéji tranzitni dopravu

z center obci. Tim dojde v intravilanu obci ke snizeni rizika nehod s ucasti chodct

a cyklistt. Tento efekt bude tim vyznamnéjsi, ¢im vice dopravy pfislusna nova komu-

nikace odvede. V tomto smyslu mohou pozitivni vlivy snizeni nehodovosti do urcité

miry ,,rehabilitovat® ty varianty, které jsou vedeny blize k sidlim. Tyto komunikace
zatézuji okrajovou zéastavbu hlukem a imisemi, ale na druhé strané piebiraji nejveétsi
podil dopravy z pratahli, ¢imz nejvice prispivaji ke snizeni nehodovosti v dotéenych
sidlech.

= pro fidie pfedstavuji nové komunikace sniZeni rizika nehody vlivem lepsich rozhle-
dovych pomért, vylou¢enim protismérného provozu a trovilovych kiizovatek. Tento
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efekt je u vSech variant zaméri srovnatelny, resp. zavisi na konkrétnim technickém fe-
Seni komunikace a kfizovatek.

* uzaméra na zkapacitnéni komunikaci 1ze ocekavat rovnéz snizZeni rizika nehod jak pro
fidice (z vySe uvedenych divoda), tak ipro chodce (mimouroviiové prechody).
V piipadé zdméru na zkapacitnéni dalnice D1 (zdmér D8) 1ze ocekavat zejména ome-
zeni Castych stietll kamionil s osobnimi automobily.

4.4.17. Socioekonomické a psychosocialni vlivy

Vystavba novych pozemnich komunikaci se projevi i z hlediska celkové Zivotni

pohody obyvatel:
= odvedeni tranzitni dopravy z center mést a obci povede celkové ke zklidnéni Zivota

v dot¢enych sidlech, omezi se hlu¢nost a prasnost, snizi se stres vyvolany hlukem

arizikem dopravni nehody. Vyznamné je také omezeni dé¢liciho Gc€inku pritahoveé

komunikace, které umozni v fadé lokalit revitalizovat centra obci.
= kvalitni dopravni napojeni uzemi je pak obecné¢ spojeno s ekonomickym rozvojem

a lze oCekavat i ekonomicky efekt v podobé novych investi¢nich aktivit v izemi. Tyto

aktivity je vSak nutno disledné kontrolovat, nebot’ ¢asto budou zdrojem nové doprav-

ni, hlukové a imisni zatéze v Gizemi.
= soucasné muze dojit k poklesu trzeb u podnikii, poskytujicich sluzby motoristim po-
dél stavajicich pratahovych komunikaci.

V piipadé¢ ZelezniCnich staveb je mozné ocekavat pozitivni psychické vlivy na
cestujici vlivem celkoveého zlepSeni kvality cestovani, sniZzeni dojezdové doby atd.
Zaméry také vytvoii nova pracovni mista. Na druhé stran€ je vSak nutno oc¢ekdvat vy-
znamny negativni vliv v pfipadé vysokorychlostnich trati v podobé& déliciho efektu
v izemi. Tento jev je nutno minimalizovat dostateCnou prichodnosti trati pro pési,
cyklisty 1 automobilovou dopravu. Rozporné psychosocialni vlivy mohou mit kontro-
verzn¢ vnimané stavby, jako je novy zelezni¢ni uzel v Brn¢. V téchto ptipadech vzdy
zé4visi na individualnim postoji konkrétnich osob.

V piipadé letist€¢ Brno — Tufany Ize konstatovat, Ze navySeni provozu bude spo-
jeno jak s ur€itym zvysenim ekonomickych piilezitosti v regionu, tak i s nartistem hlu-
kové zatéze a s tim souvisejicimi psychosocialnimi dopady.

4.5. NEJISTOTY V HODNOCENI

Pti interpretaci vysledki hodnoceni vlivii na vefejné zdravi je nutno zohlednit
nejistoty, kterymi je vzhledem k soucasnému stavu poznani hodnoceni zatiZzeno. Jedna
se o nejistoty v nasledujicich oblastech:

= odhad pozad’'ovych trovni znecisténi ovzdusi byl ptfevzat z modelového vypoctu pro
souCasny stav
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4.6.

udaje o vlivech zaméra na hlukovou zatéz obyvatel a kvalitu ovzdusi byly castecné
ptevzaty z dokumentaci EIA ¢i jinych studii, zpracovanych riznymi feSiteli v obdobi
let 2003 — 2009. V disledku toho se mohou jejich vysledky lisit.

v fad¢ ptipadl nebyly podkladové udaje k dispozici a bylo nutné provadet dopliujici
modelové vypocty. Vzhledem k charakteru hodnoceni vSak nebylo mozné vypracovat
pro kazdy zamér samostatnou rozptylovou a hlukovou studii, proto byly pouzity vy-
pocty na podkladé zjednodusenych vstupnich dat. Jedna se tedy o vypocty orientacni,
které slouzi pouze pro relativni srovnavani expozice obyvatel v rdmci zadanych vari-
ant komunikace. V pfipadech, kde jsou kombinovany podkladové studie a dopliujici
vypocty, byl vypocet ,,zkalibrovan* podle ptislusné podkladové studie tak, aby vy-
sledky byly vzajemné srovnatelné.

pokud nebyly v podkladové studii ptfimo uvedeny pocty obyvatel v pasmech vypocte-
nych hodnot koncentraci znecist'ujicich latek a hluku, bylo jejich stanoveni provedeno
na zékladé udaji o soucasném poctu obyvatel arozsahu obytné zastavby. Rozsah
obytné zastavby byl zakreslen dle mapovych podkladi. Nebyla uvazovana piipadna
nova vystavba obytnych domi v uzemi.

stanoveni referen¢nich koncentraci pro znecistujici latky a meznich hodnot pro hluko-
vou zatéz predstavuje zjednoduseni, nebot’ v populaci se vzdy vyskytuje ¢ast obyvatel,
u nichZz mize dochazet k popsané odezve organismu i pii nizSich hodnotach expozice.
Z uvedenych nejistot vyplyva, ze:

udaje uvedené v tabulkach k jednotlivym zdmérim mohou mit omezenou platnost,
pokud jde o absolutni hodnoty poctit dotéenych obyvatel. Zde je nutno opét upozornit,
ze predkladané hodnoceni v zddném piipad¢ nenahrazuje standardni vyhodnoceni vli-
vl na vetfejné zdravi, které je soucasti ptipravy konkrétnich projekta.

za dostate¢né spolehlivé 1ze v§ak povazovat vystupy ve smyslu existence ¢i neexisten-
ce zvySené urovné zdravotniho rizika, vlivu feSeného zdméru na zatéz obyvatel (tj. po-
rovnani s nulovou variantou) a vysledky vzajemného porovnani variant hodnocenych
zamera.

ZHODNOCENI INDIKATORU PRO SLEDOVANI VLIVU ZUR
JMK NA ZIVOTNI PROSTREDI

V ramci vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na udrZitelny rozvoj uzemi byl navrzen

soubor indikatori pro sledovani dopadti implementace ZUR na jednotlivé okruhy
ochrany zivotniho prostfedi. Porovnani s uvazovanou sadou referen¢nich cilti ochrany
ozdravi (viz kap. 3.1.2) je uvedeno v nésledujici tabulce.
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Tab. 87 Porovnani cilii ochrany zdravi a indikatora pro sledovani vlivu ZUR JMK na

Zivotni prostiedi

Cil

Indikator

Zvysovat kvalitu ovzdusi cestou snizovani emisi
Skodlivin a snizovat plochu tizemi
s prekrocenymi kritickymi zatéZzemi ovzdusi.

Podil Gzemi s piekrocenymi kritickymi zatézemi
z ovzdusi z celého tizemi JMK

Omezovat negativni ptisobeni hluku na zdravi
prosttedky uzemniho planovani

Podil tizemi s prekro¢enymi meznimi hodnotami
(ptipadné pocet osob zasazenych prekrocenymi
meznimi hodnotami) hlukové expozice

Snizovani zatéze populace v sidlech z expozice
dopravnim hlukem a hlukem z primyslové ¢in-
nosti

Podil uzemi s ptekroc¢enymi meznimi hodnotami
(ptipadné pocet osob zasazenych piekrocenymi
meznimi hodnotami) hlukové expozice

Snizit pocet umrti a invalidity mladych lidi
v disledku nasili a nehod

Pocet lidi usmrcenych nebo tézce zranénych, v
disledku nehod v silniénim provozu nebo v dii-
sledku nasili

Chréanit podzemni i povrchové vody pied konta-
minaci se zvlaStnim zaméfenim na ochranu zdro-
ju pitnych vod a vod pro rekreaci

Mira znecisténi vod (délka tokl v jednotlivych
tfidach jakosti, pocet objektti podzemnich vod
s ptekrocenym limitem B, C)

Z porovnani je patrné, Ze indikatory navrzené v ramci hodnoceni vlivi ZUR
JMK na udrzitelny rozvoj uzemi odpovidaji stanovenym referenénim cilim ochrany
zdravi. To je ddno zejména skutecnosti, Ze v obou piipadech se vychazi z obdobnych
primarnich podkladd, kterymi jsou nérodnich strategické a koncepéni dokumenty

(viz tab. 16).
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5. ZAVER

Ptedkladané hodnoceni je vénovano vyhodnoceni vlivii Zasad izemniho rozvo-
je Jihomoravského kraje (ZUR JMK) na vefejné zdravi. ZUR JMK jsou zékladnim
krajskym tGzemné planovacim dokumentem, ktery fesi celokrajsky vyznamné zaméry
a prostorové vztahy v uzemi. Jedna se tedy o strategické vyhodnoceni, které je zpraco-
véano jako souéast ,,Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na udrzitelny rozvoj tizemi*. Postup
hodnoceni byl priibézné koordinovan s organem ochrany vetejného zdravi a se zada-
vatelem a zpracovatelem ZUR JMK.

Piedkladané hodnoceni je ¢lenéno do tii ¢asti. Uvodni &ast shrnuje informace
o zdravotnim stavu obyvatel Jihomoravského kraje a o aktualni situaci z hlediska vy-
branych determinant? vlivii na vefejné zdravi. Vzhledem k charakteru ZUR JMK byly
jako determinanty zvoleny kvalita ovzdus$i, hlukova zatéz, kvalita vody a dopravni
nehodovost.

Druh4 &ast obsahuje vlastni strategické vyhodnoceni ZUR JMK z hlediska vlivi
na vefejné zdravi. Je hodnocenim strategickym, na zadkladé cilti ochrany vetejného
zdravi. Jako zékladni kritérium hodnoceni jsou posuzovany nasledujici podminky:

= ZUR IMK vytvaieji podminky pro ochranu zdravi obyvatel

= realizace zamérii ZUR JMK nebude mit poskozujici vliv na zdravi obyvatel

Z vysledk hodnoceni vyplyva, Ze realizaci ZUR Jihomoravského kraje jako
celku nebude vefejné zdravi obyvatel vyrazné dotéeno. V. ZUR JMK je navrZena fada
stavebnich zamérh z oblasti dopravy, technické infrastruktury a rozvoje rozvojovych
oblasti, které budou mit pozitivni vliv na rozvoj oblasti a zlepSeni kvality Zivotniho
prostiedi. Koncepce splituje stanovené referencni cile.

K jednotlivym skupinam zaméra ZUR JMK pak Ize uvést nasledujici konkrétni
Zavery:

= silniéni zdméry ve vétSing€ piipadt odvadéji dopravu z obei a mést formou obchvatu.
Ve méstech a obcich tak dojde ke sniZzeni hlukové iimisni zatéZze a k poklesu poctu
dopravnich nehod s ucasti chodcii. Nejvyraznéjsi je tento efekt v piipadé velkych
mest, kde je vysokd koncentrace obyvatel na malém prostoru; zlepseni kvality Zivota
se vSak dotyka vSech obci na hlavnich dopravnich tazich, u nichz jsou navrzeny ob-
chvaty a prelozky.

= u nckterych silni¢nich zdmért by potencidlné mohlo dojit k situaci, kdy bude doprava
naopak privedena do kontaktu se zdstavbou. Riziko ndrlstu zatéze se vyskytuje ze-
jména v piipadé nevhodného ¢asového fazeni zamértt ZUR. Tato rizika je nutno eli-
minovat, ¢emuZ je nutno pfizpiisobit postupy uzemniho pldnovani i investi¢ni piipravy
staveb (etapizace zakotvena v ZUR JMK a UPD obci).
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= dalSim potencidlnim rizikem je moznost zkapacitnéni komunikaci bez soucasné reali-
zace protihlukovych opatfeni (stén). Zde je nutno klast jako podminku realizace
zaméru realizaci opatieni ke splnéni hlukovych limiti.

= zaméry z oblasti Zelezni¢ni infrastruktury vytvareji potencial k prevzeti ¢asti doprav-
nich vykonti automobilové dopravy a tim i k snizeni emisi a hluku z automobilové do-
pravy. Z tohoto diivodu jsou Zelezni¢ni stavby hodnoceny pozitivn€. Rizikem je nartst
hlukové zatéze v mistech, kde se planované traté ptiblizuji k obytné zastavbé (viz ni-
ze), zde je podminkou realizace protihlukovych opatieni v dostate¢ném rozsahu.
vadné pitné vodé€ a jsou tedy hodnoceny pozitivné. Stejné tak jsou posuzovany zaméry
vystavby kanalizaci (s pfedpokladem napojeni na €istirny odpadnich vod).

= zameéry tykajici se budovani plynovodii a horkovodu pfispivaji ke zlepSeni imisni situ-
ace v oblasti a pomahaji tedy naplnit jeden z referenc¢nich cilti ochrany zdravi.

= zaméry tykajici se protipovodnové ochrany vytvéreji predpoklady ochrany lidskych
zivotll a zdravi a tedy zmenSeni rizika pro obyvatelstvo. Zaroven se snizi riziko vét-
Sich Skod na majetku a ubude stresovych situaci pro obyvatele, ¢cimz se celkové zlepsi
jejich psychické pohoda.

= potencidlné ve stfetu s cili ochrany zdravi jsou zaméry na budovani vyrobnich areald,
které mohou byt spojeny jak pfimo s produkci emisi latek znecistujicich ovzdusi ¢i
s hlu¢nosti z ptislusné vyroby, tak (Castéji) s naristem objemt nakladni dopravy a tim
iimisni a hlukové zatéze obyvatel. Stfetim je nutno ptredchazet diislednou aplikaci
kritérii ochrany vetejného zdravi v rdmci schvalovacich procesi k ptfislusnym zamé-
ram (EIA, Gzemni fizeni).

= obecné pak nelze pfipustit vznik nepfijatelné tirovné rizika ani u malé ¢asti obyvatel
ve prospéch celku; v téchto ptipadech (které vSak nemusi nastat) by bylo nutno hledat
takova technické opatieni, kterd riziko snizi na pfijatelnou mez.

Vedle obecného strategického posouzeni ZUR JMK bylo v posledni ¢4sti studie
provedeno podrobnéj$i vyhodnoceni vybranych zamérli pomoci nastroji hodnoceni
zdravotniho rizika. V sou€innosti s organem ochrany vetejného zdravi byly vytipova-
ny zaméry ZUR JMK, u nichZ je Zadouci se podrobnéji zabyvat jejich vlivy na obyva-
tele. Jedna se o nasledujici silnicni stavby: rozsifeni déalnice D1, silnice R43, silnice
R52, silnice R55 (useky Bzenec — Rohatec a Hrusky — hranice CR), silnice 1/50 Bran-
kovice - KoZuSice, obchvat Kutimi (I1/385), jthozapadni, jizni a jihovychodni ,,tangen-
ty* v oblasti jizné¢ od Brna (JZT, JT, JVT). a plochy smiSené vyrobni (PZ1, PZ2,
PZR1). Dale byly formou ramcového zhodnoceni posouzeny dvé nejvyznamnéjSi
stavby Zelezni¢ni, ato vysokorychlostni trat¢ (DR36, DR37, DR38, DR39)
a Zelezni¢ni uzel Brno a také zamér rozvoje leti§té Brno — Tufany (D62).

Vyhodnoceni jednotlivych zdmérii je uvedeno v predeSlém textu. Obecné lze
vysledky shrnout nasledujicim zptisobem:
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= 7z feSenych lokalit dochazi k vyskytu zvySeného zdravotniho rizika z expozice znecis-
tujicim latkdm v ovzdusi predevsim v okoli dalnice D1, na tizemi mésta Brna a v ob-
lasti jizn¢ od Brna (okoli ,,tangent®). V oblasti silnic R43 severn¢ od Kufimi, R52,
R55 al/50 lze riziko z expozice znecisStujicim latkdm oznacit za nizké ¢i piijatelné.
Vyjimkou je expozice benzo(a)pyrenu, coz je vSak dano urovni imisniho pozadi (pfi-
spévky hodnocenych zdmért jsou vesmés minimalni).

= v soucasné situaci je u vSech lokalit nutno v Casti obytné zastavby ocekavat vyskyt
projevl zvysené expozice hluku z dopravy — rusSeni spanku a obtéZovani, ptipadné
1 kardiovaskulérni poruchy.

= tém¢f ve vSech pripadech, kdy byla posuzovana nova silni¢ni stavba (prelozka komu-
nikace), byly pfelozky ve vSech variantach vyhodnoceny jako pfinos oproti ,,nulovym
variantam* (bez realizace zamért). Vyjimku tvoifi pouze obchvat Breclavi, kde je jiz
nulova varianta reprezentovana obchvatem mésta a nejedna se tedy o nulovou variantu
ve smyslu zachovani soucasného stavu komunikaéni sité.

= 74dnd z posuzovanych variant nebyla na zaklad¢ hodnoceni vyloucena jako nepfijatel-
na. Nedoporuéena je pouze varianta D2-C u silnice R43 v tiseku Kufim — Cerna Hora,
kde vSak byl tento zavér vysloven na podklad€ jiz zpracované Dokumentace EIA.
Z hlediska ptfedkladaného hodnoceni je tato varianta problematickd predevSim
z ditvodu jejiho pokracovani smérem na jih ve stop€ stavajici trasy 1/43-R43, které by
mohlo vést k nepfijatelnému vedeni tranzitni trasy pies Brno.

= jako zna¢né problematicka se jevi kumulace planovanych zamért v nékterych lokali-
tach, predevsim v okoli Brna. Konkrétn¢ jde zejména lokalitu Bosonohy — Troubsko —
Ostopovice a prostor Slapanicka. V t&chto lokalitach je nutno na zakladé podrobné
studie posoudit ocCekavanou zat€z pii realizaci vSech zaméri anasledné pak
i navrhnout nezbytna opatfeni k ochrané dotéenych obyvatel. Vystupy z tohoto resort-
niho podkladu by mély byt zohlednény v izemni studii ve smyslu ust. § 30 stavebniho
zakona. Dalsi postup je zde nutno podminit soucinnosti s orgdnem ochrany vefejného
zdravi.

= zvysené riziko je nutno oéekavat v okoli dalnice D1 (v ZUR JMK je obsazen zamér
jejiho rozsifeni), a to z hlediska expozice suspendovanym ¢asticim a hluku. Zamér na
roz§ifeni je nutno pojmout jako ptilezitost k razantnim opatfenim ke sniZeni zatéze
obyvatel Zijicich v okoli této komunikace. To se tykéd zejména protihlukovych opatie-
ni, kterd by méla byt realizovana v co nejvetsi mife a v co nejkratsi dobég, a dale opat-
feni ke snizeni praSnosti. Pfi realizaci téchto opatieni v dostate¢ném rozsahu je mozné
ocekavat po realizaci zdméru pomérné vyrazné snizeni zdravotnich rizik. Vlivy zdmé-
ru na obyvatelstvo tedy zaviseji na rozsahu doprovodnych opatieni.

= dalSim zdmérem, ktery se dotkne velkého poctu obyvatel, je rozvoj letis§t€¢ Brno—
Turany. Z vysledkd hodnoceni vyplynulo, Ze navySeni provozu letisté bude spojeno
s nartistem poctu obyvatel vystavenych hlukové zatézi. Tato skutecnost vSak nesouvisi
bezprostfedné s rozsitenim ochranného hlukového pasma (jakozto se zamérem ZUR
JMK), ale suvazovanym navySenim provozu letisté. Obdobny nartist by nastal
1 v ptipad¢, ze by stavajici hlukové pasmo zistalo beze zmény, ale bylo by provozova-

153



"‘em ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU HODNOCENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

telem letiSte ,,pln€ vyuzito® ve smyslu zvySeni objemu piepravy. Samotna zména roz-
sahu hlukového pasma ma na této zmén¢ jen maly podil.

= v pfipadé Zeleznic¢nich staveb je pozitivné hodnocen vyznam vysokorychlostnich trati,
u nichZ je predpoklddan nezanedbatelny potencidl nahrazeni ¢asti individudlni auto-
mobilové dopravy. U prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je na zékladé¢ podkladové
akustické studie ocekavano rozséhlé snizeni hlukové zatéze obyvatel, nebot’ soucasti
zaméru bude rozsahlé realizace protihlukovych stén. Navic v centru mésta dojde ke
zruseni stavajicich tratovych usekd, zde tedy bude hlukova zatéz z provozu drahy od-
stranéna uplné.Zavérem je nutno upozornit, ze predkladané hodnoceni v Zadném
pripadé nenahrazuje vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi, které musi byt prove-
deno ke kazdému jednotlivém zaméru v ramci prisluSného schvalovaciho proce-
su. Jejim cilem bylo provést celkové zhodnoceni ZUR JMK jakozto izemni strategie
a u vybranych zamért ovéfit jejich mozna rizika ¢i piinosy z hlediska vlivii na obyva-
tele.
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6. SEZNAM ZKRATEK
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Directive)

Generalni rozptylova studie

imisni hodnoty - ro¢ni primér

Jihomoravsky kraj

jimaci Gizemi

Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje
ekvivalentni hladina akustického tlaku A pro den-vecer-noc
ekvivalentni hladina akustického tlaku A pro noc
emisni faktory pro automobilovou dopravu
méstskd hromadna doprava

mimouroviiova kfizovatka

Ministerstvo vnitra Ceské republiky
Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky
Akéni plan zdravi a Zivotniho prostfedi CR
oxidy dusiku

0zon

ochranné hlukové pasmo

polycyklické aromatické uhlovodiky

Policie Ceské republiky

suspendované ¢astice velikostni frakce 10 um
suspendované castice velikostni frakce 2,5 pm
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strategickd hlukova mapa

oxid sificity
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SPZP Statni politika Zivotniho prostiedi CR
SzU Statni zdravotni tstav
ucC uzemni celek
UzZIS Ustav zdravotnickych informaci a statistiky
VOC t€kavé organické latky
VOV Virsky oblastni vodovod
VRT vysokorychlostni trat’
VVURU  Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj iizemi
WHO Svétova zdravotnicka organizace (World Health Organization)
ZUR JMK  Zasady izemniho rozvoje Jihomoravského kraje
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Piiloha: Zelezni¢ni uzel Brno — vysledky akustické studie (dB)

Pozn. v tabulce jsou zvyraznéna mista s narastem hluku po realizaci zdméru. Ve vSech
ostatnich lokalitdch dojde k poklesu hluku z Zeleznice, nebo se troven hlukové zatéze

nezmeni.
& bodu podlazi lokalita stavajici stav vyhledovy stav rozdil
den noc den noc den noc
A. zacatek stavby smér Breclav - Horni HerSpice, jih - rekonstrukce
1 LNP  [ZS Bednéfova 49 47 49 47 0 0
2.NP 50 47 49 47 -1 0
2 I.NP  [Modricka 43 42 40 39 -3 -3
2.NP 45 43 41 40 -4 -3
3 I.NP  |Moravanska 48 45 45 43 -3 -2
2.NP 48 44 45 43 -3 -1
IB. Brno - H. Herspice, jizni zhlavi - osobni nadrazi, jih - zvySeni a rozSireni trati
6 I.NP |Prazdkova 47 44 45 41 -2 -3
2.NP 49 45 46 42 -3 -3
3.NP 49 46 47 43 -2 -3
7 I.NP  |Bohunicka 56 53 51 45 -5 -8
2.NP 57 53 52 46 -5 -7
3.NP 57 54 53 48 -4 -6
8 I.NP  [Sokolova 53 51 57 56 4 5
2.NP 56 54 61 59 5 5
9 I.NP  [Sokolova 39 37 43 41 4 4
2.NP 42 39 45 42 3 3
10 I.NP  [Sokolova 48 46 49 46 1 0
2.NP 49 46 50 47 1 1
11 I.NP  [Kosulicova 48 45 48 46 0 1
2.NP 48 45 49 46 1 1
12 I.NP  [Sokolova 41 37 41 39 0 2
2.NP 42 39 43 40 1 1
3.NP 44 41 43 41 -1 0
13 I.NP [KSirova 40 37 39 36 -1 -1
2.NP 42 38 41 39 -1 1
3.NP 44 41 44 42 0 1
14 I.NP [KSirova 46 42 46 44 0 2
2.NP 47 43 47 45 0 2
3.NP 48 44 47 45 -1 1
16 I.NP  [zst. H.HerSpice 67 63 65 59 -2 -4
2.NP 67 63 65 59 -2 -4
IC. osobni nadrazi jih - osobni nadraZi sever — novostavba - zvySeni trati
20 INP  [Zelezni¢ni 53 51 47 42 -6 -9
2.NP 53 50 47 42 -6 -8
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& bodu podla lokalita stavajici stav vyhledovy stav rozdil

den noc den noc den noc

22 INP  [Zelezni¢ni 55 52 53 47 2 -5
2.NP 55 52 53 47 -2 -5

3.NP 56 53 55 49 -1 -4

23 1I.NP  |Plotni 52 49 49 43 -3 -6
2.NP 53 51 51 45 -2 -6

3.NP 56 54 55 48 -1 -6

ID. osobni nadrazi sever - Svitava, most - rozSifeni stav. trati

38 I.NP  [Koliskova 49 47 45 41 -4 -6
2.NP 49 46 46 41 -3 -5

39 I.NP  Mlynska, Masna 50 47 48 43 -2 -4
2.NP 49 47 48 43 -1 -4

3.NP 50 47 48 44 -2 -3

4 NP 50 47 49 45 -1 -2

5.NP 51 48 50 46 -1 -2

40 I.NP [Kfenova, Masna 41 38 41 38 0 0
2.NP 43 38 42 38 -1 0

3.NP 43 39 43 39 0 0

4 NP 45 40 45 40 0 0

41 I.NP [Masna, Zderadova 53 48 53 48 0 0
2.NP 53 48 53 48 0 0

3.NP 54 48 53 48 -1 0

4 NP 55 49 55 49 0 0

5.NP 56 50 56 50 0 0

42 I.NP [Masna, Zderadova 56 51 56 51 0
2.NP 56 51 55 50 -1 -1

3.NP 56 51 56 51 0 0

4 NP 57 52 57 52 0 0

5.NP 58 53 58 53 0 0

6.NP 59 53 59 53 0 0

43 I.NP [Masna, Zderadova 55 50 55 50 0 0
2.NP 55 49 54 49 -1 0

3.NP 55 49 54 49 -1 0

4 NP 56 50 55 50 -1 0

5.NP 56 51 56 51 0 0

6.NP 57 52 56 52 -1 0

|E. Svitava, most - Zidenice, J zhlavi - rozsifeni stav. trati

44 I.NP |[Zvéfinova 51 46 51 46 0 0
2.NP 51 46 51 46 0 0

3.NP 51 47 51 46 0 -1

4 NP 52 47 52 47 0 0

45 I.NP [Kli¢ova 57 53 56 51 -1 -2
2.NP 57 53 57 52 0 -1

3.NP 58 54 58 53 0 -1

4 NP 59 55 59 54 0 -1
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& bodu podla lokalita stavajici stav vyhledovy stav rozdil
den noc den noc den noc
46 1.NP [Hladikova 58 55 55 50 -3 -5
2.NP 59 57 56 51 -3 -6
3.NP 60 58 58 53 -2 -5
4 NP 61 58 60 55 -1 -3
47 I.NP  [TrZni 56 53 53 48 -3 -5
2.NP 57 54 54 49 -3 -5
3.NP 58 55 56 51 -2 -4
4 NP 59 56 58 53 -1 -3
48 I.NP [Ferrerova 54 50 53 48 -1 -2
2.NP 55 51 55 50 0 -1
3.NP 56 52 56 51 0 -1
49 I.NP  |Stinna 59 56 55 49 -4 -7
2.NP 60 56 57 52 -3 -4
3.NP 60 57 57 52 -3 -5
55 I.NP  |Charbulova 60 57 52 47 -8 -10
2.NP 62 59 55 50 -7 -9
3.NP 63 60 57 52 -6 -8
56 I.NP  |Charbulova 59 56 50 45 -9 -11
2.NP 61 57 53 48 -8 -9
3.NP 61 58 55 50 -6 -8
57 I.NP  |Olomoucka 56 53 54 49 -2 -4
2.NP 56 54 55 50 -1 -4
3.NP 57 54 57 52 0 -2
58 INP  [Stolcova 56 53 53 49 -3 -4
2.NP 56 53 54 50 -2 -3
3.NP 57 54 55 51 -2 -3
67 INP  |[Zivotského 59 56 57 52 -2 -4
2.NP 62 59 60 55 -2 -4
3.NP 63 59 63 59 0 0
68 I.NP [Jeronymova 63 60 57 53 -6 -7
2.NP 64 61 60 56 -4 -5
3.NP 64 61 63 59 -1 -2
69 I.NP [Jeronymova 61 59 57 53 -4 -6
2.NP 62 59 59 55 -3 -4
70 I.NP  [Jeronymova, Nezamyslova 64 62 56 53 -8 -9
2.NP 65 62 59 56 -6 -6
3.NP 66 62 64 60 -2 -2
71 I.NP  [Téborska 47 44 47 44 0 0
2.NP 50 47 49 47 -1 0
3.NP 52 50 52 49 0 -1
4 NP 54 51 53 51 -1 0
5.NP 56 53 56 53 0 0
72 I.NP  [Téborska 48 45 48 45 0 0
2.NP 51 48 50 47 -1 -1
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& bodu podla lokalita stavajici stav vyhledovy stav rozdil
den noc den noc den noc
73 1.NP  |Skorkovského 55 56 51 48 -4 -8
2.NP 61 61 54 51 -7 -10
3.NP 61 61 56 53 -5 -8
79 I.NP  [Téborska 59 57 56 51 -3 -6
2.NP 62 60 61 56 -1 -4
80 I.NP  [Slévacska 50 46 49 46 -1 0
2.NP 53 49 52 49 -1 0
3.NP 57 53 56 53 -1 0
82 I.NP  [Kliny 60 59 53 49 -7 -10
2.NP 63 62 55 51 -8 -11
3.NP 65 64 57 53 -8 -11
83 I.NP  |Petrivky, Nevrklova 56 55 52 49 -4 -6
2.NP 62 60 56 53 -6 -7
84 I.NP  |Nevrklova 63 61 54 51 -9 -10
2.NP 65 63 57 54 -8 -9
3.NP 66 64 60 57 -6 -7
85 I.NP [Jilkova 53 52 53 50 0 -2
2.NP 55 53 54 52 -1 -1
3.NP 56 54 55 53 -1 -1
4 NP 57 55 57 55 0 0
86 I.NP  [Kliny 62 61 56 51 -6 -10
2.NP 64 62 57 52 -7 -10
3.NP 65 63 60 54 -5 -9
87 I.NP  [Kliny 64 63 59 54 -5 -9
2.NP 65 63 62 56 -3 -7
3.NP 66 64 64 58 -2 -6
4 NP 66 64 64 59 -2 -5
88 I.NP [Jilkova 51 49 50 44 -1 -5
2.NP 52 50 51 45 -1 -5
3.NP 54 51 52 47 -2 -4
89 I.NP  [Kliny 64 63 52 49 -12 -14
2.NP 65 64 53 51 -12 -13
3.NP 65 64 55 52 -10 -12
4 NP 65 64 57 54 -8 -10
90 I.NP  [Kliny, Filipinského 65 63 54 51 -11 -12
2.NP 66 64 55 52 -11 -12
3.NP 66 64 57 53 -9 -11
91 1I.NP  [Veleckého 50 48 45 41 -5 -7
2.NP 50 49 46 42 -4 -7
3.NP 52 50 48 44 -4 -6
4 NP 53 52 51 47 -2 -5
92 I.NP |Vaclavkova 61 60 51 49 -10 -11
2.NP 62 60 53 50 -9 -10
93 I.NP  Myslbekova 63 61 51 49 -12 -12
2.NP 64 62 53 51 -11 -11
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& bodu podla lokalita stavajici stav vyhledovy stav rozdil
den noc den noc den noc
94 I.NP |Vaclavkova 61 59 51 48 -10 -11
2.NP 62 61 53 49 -9 -12
3.NP 63 61 55 51 -8 -10
4.NP 63 61 57 52 -6 -9
138 I.NP  [Stejskalova 58 57 50 47 -8 -10
F. Zidenice, J zhlavi - Zst. Zidenice S zhlavi navazujici odbo¢ka pro zajiZzdéni souprav - stav. trat’ -
[rozsifeni stav. trati
95 I.NP  [Krokova 65 62 50 47 -15 -15
2.NP 66 63 53 50 -13 -13
3.NP 66 63 56 54 -10 -9
96 I.NP  |Kuldova 62 60 51 48 -11 -12
2.NP 64 61 54 51 -10 -10
3.NP 64 62 56 54 -8 -8
4 NP 64 62 59 57 -5 -5
97 I.NP  |Zabrdovicka 58 56 51 49 -7 -7
2.NP 59 57 53 50 -6 -7
3.NP 60 58 55 53 -5 -5
98 1.NP  |Lazaretni 60 58 51 48 -9 -10
2.NP 64 62 55 52 -9 -10
3.NP 65 63 59 57 -6 -6
99 1I.NP  [Kopernikova 49 47 45 41 -4 -6
100 I.NP  [Stard osada 46 44 43 39 -3 -5
2.NP 48 46 45 41 -3 -5
3.NP 48 46 47 42 -1 -4
4 NP 49 47 47 43 -2 -4
5.NP 50 48 48 43 -2 -5
6.NP 51 49 49 44 -2 -5
7.NP 52 50 49 44 -3 -6
8.NP 52 50 50 45 -2 -5
9.NP 53 51 51 46 -2 -5
10.NP 53 51 52 47 -1 -4
11.NP 54 51 52 47 -2 -4
12.NP 54 52 53 48 -1 -4
13.NP 54 52 53 48 -1 -4
14.NP 55 52 53 48 -2 -4
101 1I.NP  |Hradilova 65 64 54 51 -11 -13
2.NP 67 65 57 54 -10 -11
3.NP 66 65 61 58 -5 -7
102 I.NP  |[Kosmakova 60 59 49 46 -11 -13
2.NP 62 60 52 48 -10 -12
3.NP 62 60 55 51 -7 -9
|G. Zidenice S zhlavi - Malomé¥ice S zhlavi + odbo¢ujici trat’ na Havl. Brod - rekonstrukce
103 LNP  [Baarovo nabtezi 57 55 51 47 -6 -8
2.NP 57 55 52 49 -5 -6
104 LNP  [Baarovo nabtezi 51 49 48 45 -3 -4
2.NP 52 50 49 46 -3 -4
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105 LNP  [Tésna 56 53 56 51 0 -2
2.NP 59 57 59 54 0 -3
3.NP 62 60 59 55 -3 -5
106 ILNP [Karlova 60 56 60 56 0 0
2.NP 63 61 63 61 0 0
3.NP 66 64 66 64 0 0
107 LNP  [Svétla 49 46 44 41 -5 -5
2.NP 49 47 46 43 -3 -4
3.NP 52 50 50 47 -2 -3
108 LNP [Karlova 59 56 50 47 -9 -9
2.NP 62 59 54 50 -8 -9
3.NP 64 61 57 54 -7 -7
109 LNP  [Vrbi 52 49 49 47 -3 -2
2.NP 53 51 50 47 -3 -4
Markéty Kuncové, Skopali-
110 LNP [kova 58 55 57 53 -1 -2
2.NP 61 57 61 57 0 0
3.NP 62 60 61 57 -1 -3
4 NP 63 61 62 59 -1 -2
5.NP 64 61 63 59 -1 -2
111 LNP  [Svatoplukova 57 55 57 54 0 -1
2.NP 62 60 61 59 -1 -1
3.NP 63 61 63 60 0 -1
4 NP 63 61 63 60 0 -1
112 LNP  [Podsednicka 57 55 57 55 0 0
2.NP 58 55 58 55 0 0
3.NP 59 56 58 56 -1 0
113 LNP [Karlova 54 52 48 45 -6 -7
2.NP 55 53 50 48 -5 -5
114 LNP  [Plize 58 55 52 48 -6 -7
2.NP 62 59 54 50 -8 -9
3.NP 63 61 57 53 -6 -8
115 LNP  [Selska 55 53 51 49 -4 -4
2.NP 55 53 52 49 -3 -4
116 LNP  [Selska 55 53 52 49 -3 -4
2.NP 55 53 52 49 -3 -4
117 LNP  [Razusova 55 53 53 51 -2 -2
2.NP 57 55 53 51 -4 -4
3.NP 58 56 54 51 -4 -5
118 LNP  [Franzova 49 47 47 44 -2 -3
2.NP 49 48 48 46 -1 -2
119 LNP  [Borky 51 49 46 44 -5 -5
2.NP 51 49 49 46 -2 -3
3.NP 54 52 50 47 -4 -5
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120 LNP  |Razusova 53 51 52 49 -1 -2
2.NP 55 53 52 49 -3 -4

3.NP 56 54 52 49 -4 -5

121 LNP  [Selska 47 45 44 42 -3 -3
2.NP 49 47 47 45 -2 -2

122 ILNP  |Slaménikova 53 51 51 48 -2 -3
2.NP 54 52 51 48 -3 -4

3.NP 54 53 51 47 -3 -6

123 LNP  [Proskovo namésti 47 45 45 42 -2 -3
2.NP 49 47 48 45 -1 -2

124 LNP  |Hradecka 54 52 54 50 0 -2
2.NP 56 54 54 51 -2 -3

125 LNP  |Obranska 48 47 48 45 0 -2
2.NP 48 47 48 45 0 -2

126 ILNP  |Podzimni 51 50 51 50 0 0
2.NP 53 51 52 51 -1 0

3.NP 54 52 54 52 0 0

127 LNP  |Hady 58 57 58 57 0 0
2.NP 58 57 58 57 0 0

3.NP 60 58 60 57 0 -1

139 INP  |Cejkova 54 53 52 48 2 -5
2.NP 58 57 53 50 -5 -7

3.NP 61 59 56 52 -5 -7

JH. Malomérice S zhlavi - odb. Hady - konec stavby - rekonstrukce

128 LNP  [Obtanska 50 49 46 44 -4 -5
2.NP 51 50 46 44 -5 -6

3.NP 50 49 45 43 -5 -6

129 LNP  [Hrubinky 57 56 49 47 -8 -9
2.NP 57 56 50 48 -7 -8

3.NP 56 55 48 45 -8 -10

130 LNP  [Babicka 55 54 53 52 -2 -2
2.NP 55 54 53 52 -2 -2

3.NP 56 54 53 52 -3 -2

131 LNP  [Babicka 55 52 52 49 -3 -3
2.NP 56 54 56 54 0 0

3.NP 58 54 58 54 0 0

132 LNP  [Babicka 59 56 54 50 -5 -6
2.NP 60 57 60 56 0 -1

3.NP 63 58 63 58 0 0

133 LNP  [Babicka 62 59 57 52 -5 -7
134 LNP  [Mlynské nabiezi 55 54 45 44 -10 -10
2.NP 54 53 46 45 -8 -8

3.NP 55 54 46 45 -9 -9
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135 LNP  Mlynské nabtezi 51 49 49 46 -2 -3
2.NP 51 49 49 46 -2 -3

3.NP 51 49 50 46 -1 -3

4 NP  |Obfanska 51 49 51 48 0 -1

136 LNP  Mlynské nabiezi 53 51 53 50 0 -1
2.NP 53 51 53 49 0 -2

137 LNP  Mlynské nabtezi 57 53 57 53 0 0
2.NP 57 53 57 53 0 0

J. Horni Herspice, jih - hranice stavby smér Strelice - rozsiFeni stav. trati

4 I.NP  |Rajhradska 60 57 49 44 -11 -13
2.NP 60 57 51 46 -9 -11

3.NP 60 57 52 47 -8 -10

5 I.NP  |Bohunicka 41 37 39 35 -2 -2
2.NP 41 37 39 35 -2 -2

3.NP 42 39 40 36 -2 -3

15 I.NP  |Bohunicka 49 46 49 44 0 -2
2.NP 48 46 48 44 0 -2

K. odb. Cernovice odb. - Chrlice p¥i Svitavé - novostavba

49 I.NP [Stinna 59 56 55 49 -4 -7
2.NP 60 56 57 52 -3 -4

3.NP 60 57 57 52 -3 -5

50 I.NP  |Pfedni 57 54 41 36 -16 -18
2.NP 58 54 43 38 -15 -16

3.NP 58 54 44 39 -14 -15

4.NP 58 54 46 42 -12 -12

5.NP 58 54 48 44 -10 -10

6.NP 58 54 51 47 -7 -7

7.NP 58 54 52 48 -6 -6

8.NP 58 54 52 48 -6 -6

9.NP 58 54 52 48 -6 -6

51 I.NP  |Pfedni 51 47 42 36 -9 -11
2.NP 52 48 43 38 -9 -10

3.NP 52 49 44 39 -8 -10

4.NP 53 49 47 42 -6 -7

5.NP 54 50 49 44 -5 -6

52 I.NP [Blatouchova 56 52 42 38 -14 -14
2.NP 56 52 43 39 -13 -13

3.NP 56 53 45 40 -11 -13

4.NP 56 53 45 41 -11 -12

5.NP 56 53 45 41 -11 -12

6.NP 56 53 47 42 -9 -11

7.NP 56 53 48 44 -8 -9

8.NP 56 53 49 45 -7 -8

9.NP 56 53 49 45 -7 -8
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54 I.NP  [Elisky Krasnohorské 49 45 48 44 -1 -1
2.NP 50 46 49 45 -1 -1
3.NP 50 46 50 46 0 0
143 I.NP  [Elisky Krasnohorské 57 54 55 51 -2 -3
2.NP 58 55 57 53 -1 -2
|L. odb. Chrlice p¥i Svitavé - Cernovice, odb. priim. zéna - rekonstrukce
53 I.NP  [Kovacka 52 49 45 39 -7 -10
2.NP 53 49 46 40 -7 -9
3.NP 53 50 47 41 -6 -9
4.NP 54 50 48 42 -6 -8
5.NP 54 50 48 42 -6 -8
6.NP 55 51 48 42 -7 -9
M. Cernovice, odb. priim zéna - Cernovice - novostavba
59 I.NP Mirova 57 53 57 37 0 -16
2.NP 58 54 58 37 0 -17
60 I.NP  Mirova 52 48 51 30 -1 -18
2.NP 53 49 52 32 -1 -17
61 I.NP  |U Svitavy 51 47 51 33 0 -14
62 I.NP  |U Svitavy 42 36 50 27 8 -9
2.NP 43 37 51 30 8 -7
63 I.NP  [Kratina 43 39 38 29 -5 -10
2.NP 43 39 40 30 -3 -9
3.NP 45 40 41 31 -4 -9
4.NP 46 42 42 33 -4 -9
64 I.NP [Kratina 51 47 46 32 -5 -15
2.NP 51 47 45 32 -6 -15
3.NP 52 47 47 32 -5 -15
4.NP 52 48 47 33 -5 -15
5.NP 52 48 47 34 -5 -14
6.NP 52 48 48 34 -4 -14
7.NP 52 48 48 34 -4 -14
8.NP 52 48 48 34 -4 -14
9.NP 52 48 48 34 -4 -14
10.NP 53 48 48 34 -5 -14
11.NP 53 48 48 35 -5 -13
65 I.NP Mirova 44 40 46 28 2 -12
2.NP 45 40 49 29 4 -11
3.NP 45 40 48 31 3 -9
66 I.NP Mirova 40 34 42 19 2 -15
2.NP 41 36 44 23 3 -13
3.NP 42 37 46 29 4 -8
lo. Cernovice, zastavka - Cernovice, odb. Slatina - Slatina - rozSifeni stav. trati
74 I.NP  [Turgenévova 53 52 53 49 0 -3
2.NP 55 54 54 51 -1 -3
3.NP 56 55 55 52 -1 -3
4.NP 56 55 56 52 0 -3
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5.NP 57 55 56 52 -1 -3

6.NP 57 55 56 52 -1 -3

7.NP 57 55 56 52 -1 -3

8.NP 57 55 56 52 -1 -3

75 I.NP  [Turgenévova 41 40 41 38 0 -2
2.NP 42 40 42 39 0 -1

3.NP 44 42 44 41 0 -1

4 NP 46 44 46 43 0 -1

5.NP 49 47 49 46 0 -1

76 I.NP  [Kneslova 37 37 36 33 -1 -4
2.NP 41 39 39 36 -2 -3

3.NP 44 41 44 40 0 -1

4 NP 45 42 45 41 0 -1

5.NP 46 43 46 43 0 0

77 I.NP  [Turgenévova 46 46 41 38 -5 -8
2.NP 47 47 41 38 -6 -9

3.NP 47 47 42 39 -5 -8

4 NP 48 48 42 40 -6 -8

5.NP 48 48 43 41 -5 -7

6.NP 48 48 43 41 -5 -7

7.NP 48 48 44 42 -4 -6

8.NP 48 48 45 43 -3 -5

78 I.NP  [Turgenévova 52 52 50 47 -2 -5
2.NP 53 53 51 47 -2 -6

3.NP 54 54 51 48 -3 -6

4 NP 54 54 52 49 -2 -5

5.NP 54 54 52 49 -2 -5

6.NP 54 54 52 49 -2 -5

7.NP 54 54 52 50 -2 -4

8.NP 54 54 53 50 -1 -4

P. Cernovice, odb. Zidenice - Cernovice, odb. Slatina - rekonstrukce

73 I.NP  |Skorkovského 55 56 51 48 -4 -8
2.NP 61 61 54 51 -7 -10

3.NP 61 61 56 53 -5 -8

81 I.NP  [Stejskalova, Nezamyslova 53 54 49 45 -4 -9
2.NP 54 55 50 47 -4 -8

3.NP 56 56 53 50 -3 -6

82 I.NP  [Kliny 60 59 53 49 -7 -10
2.NP 63 62 55 51 -8 -11

3.NP 65 64 57 53 -8 -11

138 I.NP  [Stejskalova 58 57 50 47 -8 -10
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